Plan rozvoja a modernizacie ciest Il. a lll. triedy

na uzemi KoSického samospravneho kraja
,Regionalny MASTER PLAN*

Analyticka ¢ast’
1. Analyza tzemia KoSického samospravneho kraja

a. Zakladné udaje:
Patet obyvatéov: 793 000, narast v roku 2011, oproti roku 20026,3 tisicgo je

3.4 %
Krajské mesto: KoSice
Patet okresov: 11 (Gelnica, KoSice I, Kosice I, Ka&illl, KoSice 1V,

KoSice-okolie, Michalovce, Ré&va, Sobrance, SpiSska Nova
Ves, TrebiSov)

Tabukal  Sidla a obyvakstvo, zdrojwww.statistics.sk

Okresy Kosického kraja k Rozloha v Hustota Potet miest Pocet
31.12.2011 km? obyvatel'ov obci
Okres Spisska Nova Ves 587,41 166,6 3 36
Okres Trebisov 1 073,48 98,8 4 82
Okres Gelnica 584,43 53,6 1 20
Okres Kosice I 85,47 801,2
Okres Kosice II 80,54 1 028,50
Okres Kosice III 16,86 1 780,00 1 1
Okres Kosice IV 60,9 975,1
Okres Kosice - okolie 1 534,65 78,2 2 114
Okres Michalovce 1 019,26 108,8 3 78
Okres Roznava 1173,34 54 2 62
Okres Sobrance 538,17 42,5 1 47
Kosicky kraj 6754,51 117,4 17 440

KoSicky kraj je na vychode ohrasiny Vihorlatskymi vrchmi, na severe Slovenskym
rajom a Slovenskym Rudohorim. Pahorkatiny na jubbege prechadzaju do rozsiahlej
Vychodoslovenskej niziny, ktorl od KoSickej kotlimpddéuju Slanské vrchy. KoSicka
kotlina na juhu ma nizinny charakter.

b. Chranenéuzemia:

Kraj m& véké prirodné bohatstvo a Zme mnozZstvo maloplosnych al%eplosnych
chranenych Uzemi (Narodny park Slovensky raj, N@yopark Slovensky kras, Chranena
krajinna oblas Vihorlat, Chranend krajinna oblakatorica. Jaskyne a priepasti Slovenského
a Agtellegkského krasu. K najznamejSim jaskyniantriggpaDomica, DobSinsk&’adova
jaskyna, Gombasecka jasks, Ochtinsk& aragonitova jasia



c. Hospodarstva

Na druhej strane su priemyselné oblasti, v ktofgckilne narusené zivotné prostredie,
napr. v oblasti stredného SpiSa, KoSickej oblagiblasti stredného Zemplina. Hutnicky,
energeticky, chemicky a spracoVatey priemysel predstavuju najmé spolosti. U.S. Steel
KoSice, s.r.0., ElektraieVojany, Chemko Strazske, Kovohuty Krompachy, Tesld&oSice,
Cementarg Tuma n/Bodvou). Tradiciu ma tiez strojarensky a etakithnicky priemysel.
V poslednom obdobi dochéadza k vyraznému rozvojenpyslu informénych technologii.
Priemysel je koncentrovany najma v aglomeraciacki¢éy Michalovce, SpiSska Nova Ves a
najmenej v okresoch Gelnica a Sobrance. KoSickgnmyselny uzol patri medzi regiony
s rozhodujucim vyznamom pre ekonomiku Slovenska.

Na Uuzemi KoSického kraja sa nachadzaju zdroje tgels surovin napr. Zelezna ruda,
magnezit, vapenec. Na Vychodoslovenskej nizineoprinutd pdnohospodarska vyroba.
K najproduktivnejSim oblastiam Zddiska pdnohospodarstva patria KoSicka kotlina,
Moldavska nizina a Vychodoslovenska nizina. Lesigny fond tvori priblizne 40 % Gzemia
KoSického kraja. Medzi najviac zalesnené okresyip&ozava, Gelnica, SpiSska Nova Ves
a sever okresu Kosice - okolie

d. Nestabilnéuzemia:

Riziko pre stabilitu ciest predstavuju regiony paii@lne nestabilnych Uzemi a regiony
nestabilnych Uzemi, ktoré sa v rdamci Uzemia Ko$iokéraja nachadzaju prevazne v okrese
KoSice — okolie, lokalne aj v ostatnych okresodate b nestabilné Uzemia, ktorych pohyb
moze by aktivovany vplyvom zmeny hydrogeologickych pomer@e priamo suavisi
s mnozstvom zrazok a stavom spodnej vody v dangirre. V pripade, Ze sa v nestabilnom
regione s aktivnym zosuvom nachadza cesta, dochiégigadestrukcii, preto je dolezité
zmapovanie nestabilnych GUzemi aich sledovanieidRggootencialne nestabilnych Uzemi
a regiony nestabilnych Uzemi st zmapované v Athagp stability svahov SR v mierke 1 :
50 000, ktory je pristupny na stranke Statneho agpckého Ustavu Dionyza Stdra
http://www.geology.sk/new/sk/sub/Geoisnomenu/gélaigast sv
Regidny nestabilnych Gzemi v rdmci KoSického kedjaivedené v prilohel.

e. Inundaéné Gzemia:

Naposledy vroku 2010 doSlo na uzemi KoSického akraplyvom intenzivnych
a dlhotrvajucich zrdZzok k rozsiahlym povodniam. yam klimatickych zmien dochadza
postupne k zvySovaniu intenzity zrazok. V nizinnyablastiach dochadza k zaplavovaniu
ciest, na celom Uzemi kraja dochadza k posSkodzavamistnych telies, k vymyvaniu
podkladu a posSkodzovaniu odvmacich systémov ciest, ktoré nestihaju odviedrémne
mnoZzstva zrazkovych véd.

Verkym problémom je nedostatoy prietok mostov nad vodnymi tokmi na cestach Il
a lll. triedy. Mnohé starSie mosty na cestach lll.ariedy nad vodnymi tokmi, postavené po
druhej svetovej vojne, nevyhovujucasnym kritériam pre prietok stamnwej vody Qoo

Cez Uzemie KoSického kraja preteka viacero vodrgéiov. Medzi najvéSie patria:
Laborec, Uh, Latorica, Ondava, Bodrog, Hornad, $aryHnilec, Bodva a Slana.



Zoznam usekov ciest v jednotlivych okresoch, ohromgch pofas povodni:

Okresy Michalovce a Sobrance:
Cestmajsterstvo Michalovce:

[11/554019  Matice — HradiStska Miva pri pretrhnuti hradze na rieke Ondava, dochadza
k zaplavovaniu cestného telesa,

[1/552 hranica okresu TrebiSov - Oborin - pritpnauti hrddze na rieke Ondava,
dochadza k zaplavovaniu cestného telesa,
[1/554 Moravany —¢ag’ Luckovce pri dlhotrvajucich datoch priekopa v obci

Moravany v ¢asti Lwkovce nestiha odviésvSetku vodu a dochadza k jej
Ciasta:nému vylievaniu na cestu,

[11/050223  spojka Oreské pas vydatnych dabov priekopy nestihaju odvadzavodu
stekajucu z poli a dochadza k prelievaniu cez cestu

Cestmajsterstvo V. KapusSany:

[1/555 VesSkovce — zdatok obce poas vydatnych dafov priekopy nestihaju
odvadza vodu stekajlcu z poli a dochadza k prelievaniucesstu,
[1/555 Ve’ké KapuSany — hranica okresu TrebiSov pri vybrezeeky Latorica

v zaplavovom pasme, dochadza k zaplaveniu mosta0Obb2a prelievaniu
vody cez cestu.

[11/552027  1Zkovce p&as vydatnych dafov priekopy nestihaju odvadzaodu stekajlucu
z poli a dochadza k prelievaniu cez cestu,

[11/552039 Ruska v obci pri romskej osade dochalzaaplavovaniu cestného telesa,
priekopy nestihaju odvadzaodu z poli.

Cestmajsterstvo Sobrance:

11/582 Sobrance - Ruskovce pri povodniach je muest potok Ziarovnica pod vodou,
nestiha odvadzavodu popod cestu,

[11/050236 Niznd Rybnica — Bunkovce pri vyliati dp z melior&nych kanalov, dochadza
k zaplavovaniu cesty medzi obcami N. Rybnica a Bunk,

[11/552032 Sobrance — Ostrov v pripade vydatnyahldv, dochadza k vyliatiu obraneckého
potoka a zaplaveniu cesty.

Okres KoSice — okolie:
Cestmajsterstvo Moldava nad Bodvou:

[1/548 Jasov — Rikaj 3,35 km rieka Bodva zaplavuje a podmyva cestdaom
useku,

/050171  Tuka n/B — Zarnov 2,54 km rieka Bodva pri vybreZemitpka cez cestu,

[11/050171  Zarnov — Janik 3,44 km rieka Bodva a&pje cestu a tvoria sa hanosy,

[11/050169  Hosovce - Turnianska Nova Ves 7,01 km rieka Bodvaaagk cestu a tvoria
sa hanosy na ceste,

[11/050170  Hosovce spojka 1,39 km rieka Bodva po vybreZeni peetadz cestu,

[11/050176  Budulov — Janik 2,2 km rieka Bodva pirezeni preteka cez cestu a podmyva
cestu,

[11/050263  Zadiel —spojka 1,703 km potok preteka cestu a podmyva cestu.



Cestmajsterstv@ana:

11/552

111/050196
111/068021
111/068023
111/068024
111/552002
111/552003

KE/KS — Bohdanovce — Slanec TV/KS 6,29 kyfhatie rieky OlSava na cestu,
OlSovany Burkov 2,30 km vyliatie rieky Ol3ava na cestu,

KE/KS —Caina — Zdaa — Skaros 8,10 km vyliatie rieky Hornad na cestu,
Gyiov — spojka 2,53 km vyliatie rieky Hornad na cestu,

Zdaa -Trstené pri Hornade 1,5 km Vyliatie rieky Hormélcestu,

VySna Hutka — spojka 2,124 km Vyliatieky Torysa na cestu,

NiZn& Hutka — spojka 0,53 km Vyliatieky Torysa na cestu,

111/552004 11/552 Nizna MyEa — Zdaa 5,175 km Vyliatie riek Torysa a Hornad na cestu,

111/552006
111/050198

Vysna MyEa — spojka 1,840 km Vyliatie rieky Torysa na cestu,
Bohdanovce - Nizn§aj 2,5 km Rieka Ol3ava zaplavuje cestu.

Cestmajsterstvo KosSicky Kienov:

111/547009

111/547002

Kysak — Ruzin 17,24 km Vyliatie riekyokhad zaplavenie cesty, pri vypasi
hradze VVN Ruzin a VN Ruzin,

KE/KS - Druzstevna pri Hornade - Kysag,28 km Vyliatie rieky Hornad
z koryta zaplavenie a podmyvanie cesty,

[11/068009 1/68 Ploské 2,16 km rieka Torysa preteka cestu a podmyva ju,

111/050169

111/050196

111/050252

KE/KS - Zdoba — OlSovany 7,94 km riekarysa zaplavuje cestu a tvoria sa
nanosy,

Most cez rieku Torysa za obcou Sady Mmadysoucas’ Zdoba v 4,363 km
vyliatie rieky Torysa — nedostatioa vySka mostovky a Uprava brehov,
Beniakovce — spojka 1,1 km rieka Toryseplavuje cestu a tvoria sa nanosy,

111/068019 1/68 Vajkovce — spojka 2,31 km rieka Jysa zaplavuje cestu a tvoria sa nanosy.

Okres Ro#ava:
Cestmajsterstvo Réava — vychod:

[1/526

[11/050157

[11/050160

[11/067005

[11/067005
[11/067009

RoZava - Ro#ava 0,1 km p&as zvySenej hladiny dochddza k vyliatiu toku
na vozovku,

Jovice — Krasnohorskd Dlh&d Luka 0,4 kmias zvySenej hladiny dochadza
k vyliatiu toku na vozovku,

Lipovnik - Drnava 0,4 km pas zvySenej hladiny dochadza k wvyliatiu toku
na vozovku,

Ro#ava - Cuéma 0,4 km pdas zvy3enej hladiny dochadza k vyliatiu toku
na vozovku,

Cu¢ma 4 km dochadza k zaplavovaniu cesty vodou z patrebny priepust,

NiZzn& Sland — Kobeliarovo 0,3 km¢pe zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu
toku na vozovku.

Cestmajsterstvo Réava — zapad:

[1/526

[11/050060
[11/050060
[11/050143

Honce 0,6 km pg@s zvySenej hladiny dochéadza k vyliatiu toku naowia,

Brzotin 0,5 km p@s zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku naowtm,

Brzotin 0,2 km p@s zvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku naowtm,
Gemerska Panica - Bretka 0,5 kmigsozvySenej hladiny dochadza k vyliatiu toku
na vozovku.



[11/050150

11/587

111/526021
[11/050204

Gemerska Horka 1,579 km pri zvySenyd¥kach dochadza k zaplavovaniu cesty
z krasového utvaru. Potrebné vybudbdwavy ramovy priepust,

Rostar za Zzelezmym priecestim 9,8 km dochadza k zaplavovaniu cesty
priepust,

Pred obcou Ochtina 1,0 km zaplavovaesgty: Potrebny novy priepust,

Slavé spojka 0,5 km zaplavenie priekop a cestného [Sesistva - priepust.

Okresy SpiSska Nova Ves a Gelnica:
Cestmajsterstvo SpiSska Nova Ves:

111/536010
111/536018

111/018159

111/536014

111/536005

111/536012

111/536013

111/536005

ulica Tepliska cesta potok podmyva priepust pri parkoviskZQrO,
Odorinska spojka za obcou MarkuSovcednmgva priepust a pri vydatnych
daal’och na celom Useku voda stoji na ceste v zakrutérha kam odteka
HrabuSice smer Vydrnik potok v obci blu&ice podmyva oporny mur, ktory je
medzi cestou a potokom,

HrabuSice pri dlhotrvajucich dédch priekopa v obci HrabuSice nestiha
odvieg’ vSetku vodu a dochadza k {gastaznému vylievaniu na cestu,

SpiSskd Nova Ves smer MarkuSovce prvgomiach je most cez potok
Vimbach pod vodou,

SpiSské ToméaSovce - krizovatka Arnutopmas vydatnych dafov prietok
mosta nie je dostajuci a voda preteka cez cestu,

Letanovce spojka pas vydatnych dafov prietok mosta pred obcou
Letanovce nie je dostajluci a voda preteka cez cestu,

MarkuSovce pred ka3t rieka Hornad meandruje podmyva oporny mdar.

Cestmajsterstvo Hincovce:

11/536

11/547

11/547

111/547012

111/547014

111/018186

11/018187

111/547015

111/547017

od krizovatky s 111/536001 po ZeleZné priecestie na 11/536 pri dlhotrvajucich
dazfoch, prietrzi alebo povodniach sa vylieva potoktgkejlci popod cestu
a prelieva sa cez vozovku,

prie'ah SpiSskych VI&ch pri dlhotrvajacich dédch, prietrzi alebo povodniach
sa vylieva potoK'ehrica na vozovku v meste SpiSské Vlachy,

medzi krizovatkou s 111/547017 a krizovatks 111/547016 ,pod Hejbarkom*
pri dihotrvajacich dadoch, prietrzi alebo povodniach sa rieka Hornadexgdi
na priahlé Iuky a ohrozuje vozovku,

Opatka spojka pri zvySenej hladine patoOpatka tento vymyva breh
a podmyva krajnicu na cca 2 kratkych usekoch,

KojSov spojka pri prietrzi, dlhotrvajigbh dai’och a povodniach sa vylieva
KojSovsky potok na vozovku v jednom UGseku a podmykmajnicu
na cca 5 usekoch, aj v obci KojSov,

Kluknava pri zvySenej hladine rieky Had tato vymyva betonovu konstrukciu
nalavej strane most& 9 v smere toku rieky,

HriSovce spojka Pri prietrzi alebo dih@jucich da#’och podmyva potok
teclci cez obec vozovku, v obci a pred obcou na c8ai2ekoch,

Krompachy - Slovinky Pri zvySenej hladiSlovinského potoka, tento vymyva
a nariSa oporny mur medzi potokom a cestou v nkgst@pachy za mostom
¢. 1 v smere stadénia a podmyva vozovku za od#ou k nemocnici v smere
stantenia,

Slatvina spojka pri prietrzi a zvySertdpdine Slatinského potoka sa tento
vylieva na vozovku v obci, podmyva a narusuje krajma cca 2 usekoch,



111/547021
111/536001

111/536004

111/536003

Zehra pri prietrZi sa potok Zehricaieyla na vozovku v obci,

Olcnava spojka pri prietrzi sa potokksko prelieva cez cestu pri mostel,
taktiez pri povodniach sa rieka Hornad vylieva kalioé IUky a prelieva cez
vozovku v useku medzi mosti 1l ac. 2,

Vitkovce - Chrasnad Hornadom pri dlhotrvajiacich didch a povodniach sa
potok Lodina vylieva na vozovku za obcou SpiSskuddnv v smere statgnia

a zarova taktiez vymyva Strkovy nasyp na priepuste kdelgatuené zvodidla.
Cesta medzi obcami Tesy a KEov poskodena zosuvom 2010, neprejazdna.

Cestmajsterstvo MniSek nad Hnilcom:

11/546

11/546

11/546

11/546

11/549

111/546015

111/546013

11/546

pri¢ah obce Hnilik, Zelezny potok, p&as zvy3enej hladiny dochéadza
k podmyvaniu opornych murov a krajnic cesty,

¢ag’ obceCierna hora Zelezny potok, gas zvySenej hladiny vody dochadza
k podmyvaniu krajnice a k zaplavovaniu cesty,

pri¢’|ah mestom Gelnica rieka Hnilec, gas zvySenej hladiny dochadza
k podmyvaniu a zosuvu krajnic,

medzi mestom Gelnica a obcou Jaklovcearigkilec, péas zvySenej hladiny
dochéadza k vyliatiu toku na vozovku,

pri¢’ah obce Smolnicka Huta Smolnicky potok,ca® zvySenej hladiny
dochadza k podmyvaniu a zosuvu krajnic,

pri¢ah obce Henclova Tichy potok, & zvySenej hladiny dochadza
k podmyvaniu krajnice,

pri¢'ah obce Stard Voda, potok Stard VodéagsozvySenej hladiny dochadza
k podmyvaniu krajnic,

rieka Hnilec medzi obcami Stara Voda a Nkem podmyva patu svahu
cesty, povrchova voda zlesa zaplavuje priekopyispieva k plazivému
zosuvu svahu cestného telesa v 64 km.

Okres TrebiSov:

[11/050208
[11/050214
[11/552011
[11/552011
[11/553037

Usek Visov — krizovatka s 1/79 Parchovany zaplavenie cBstikovsky kanal,
usek v obci Vdjce zaplavenie cesty pred mostom cez rieku Trnavka,
usek pred obcou Mickeny most cez rieku Ravu,

usek v obci Kuzmice, smer Brezina zaptae cesty,

za obcou Biel, smélierna nad Tisou zaplavenie cesty Somotorsky kanal.

Mapy inund&ného Uzemia sU v &asnosti spracované v grafickej podobe pre rieku
Hornad v katastralnych uzemiach obci Mala Lodina&l'kd Lodina, ObiSovce, Kysak,
Trebejov, su uvedené v prilobe2.



2. Analyza nadradenej cestnej infraStruktiry na Gzemi KoSického
samospravneho kraja

Tabd’ka2  Cestnd infrastruktara na Uzemi KoSického Kageojwww.cdb.sk1.1.2013

CESTY, KTORE S0 sOGAsTou:
e o . PRIVADZAC MULTIMODAL-
DIALNICNE | RYCHLOSTNE v CESTY CESTY CESTY POCET HUSTOTA CESTNEJ
RS DIALHICE PRIVADZACE CESTY va;tﬁ’\EJ 1. TRIEDY 1. TRIEDY 1ll. TRIEDY spaLu = FAHOV TRAS “TEM" DDF”:V:(::YCH RCELOHA OBYVATELOV| SIETE
KORIDOROV
) ) ] pon) g e or] Tl o] ) T . potat | ki | T
Gelnica 39.940]  41502] 131,44 564]  31440] 0225] 4181
[Kosice | 3108| 0357] 18330 9,586 s4379] 8463 8,463 3,463 ss| e718s| o403 0512
[Kosice Il 8,628 1,791 3153 22,550 3632| 10816 74| eosss| 0492] 0449
Kasice 5,440 1,362 5802] 5440 5,44 5.44) 17]  20e02] o0402] 0230
Kosice IV 2,602 4303|5218 5,864 4,517 23504 12123 9,521 9,521 61| s56264] 0386 0418
[Kosice-ckalie 5,326) 0453 e4564] 105535| a00312] sre1ss| ergss|  ssazs 3sa26] 1501 11632 o3ra] 4953
Michalovce 48905 115024 224052] a3sr9e1| 27837| 27837 27837] 1019] 110186] 0381 3529
Rozhava 95685 90083 120,013] 324781] 50946 1173] e1a27] 0277] 5259
Scbrance 21402 20493 128932] 179827 21402 2142 21,402) 538] 23213] 0334] 7747
Spigska Nova Ves 91225] 118.737] 210,962 567] 97784] 0359 2157
Trebisov 99038 38893] 328,753 466,684 15494] 15494 15494]  1074] 105262] 0,435 4429
KOSICKY KRAJ SPOLU: 5,326} 11,430 12,862] 342400| s86540| 1420316| 237s873| 219556] 126583]  126583] e7s5| 7eoovo] o0,352] 3,050

a. Rychlostné cesty a diBnice

S rozvojom hospodarstva Uzko savisi zvySovaniembj@repravy tovarov a 0séto
kladie zvySené naroky na kvalitni nadradenu cestiitaStruktaru, teda sie dial’nic
a rychlostnych ciest. Na tzemi KoSického krajadaga’nicu D1 a rychlostné cesty R2 a R4.
V sikasnosti je na Uzemi KoSického kraja v prevadzkg®s3n didnice, 0 km di#nicnych
privadz&ov a 11,430 km rychlostnych cie&b je nepostéujuce. Snazime sa o0 maximalne
urychlenie pripravy a vystavby stavieblttiec a rychlostnych ciest na Uzemi KoSického kraja.

Stavby rychlostnych ciest a di#inice, ktoré zabezp®ije Narodna dignicna spolénog’ a.s.
(zdrojwww.ndsas.sk

Stavby vo vystavbe:

Rychlostn& cesta R4 KoSice — Milhas

Sasny stav: vo vystavbe

Popis trasy: z#dna  krizovatkou  KoSice  (juh) napojenim na cestu 81/6
a vyhadového napojeniatahu R2. Pokraje koridorom medzi
Sirokorozchodnou tr@u a obcou Haniskaj’alej popri priemyselnom parku
Kechnec a ko#i cca 150 metrov od hramého priechodu na hranici
s Mafarskom.

Dizka Useku: 14 200 m

Lokalizacia: okres KoSice okolie, k. 0. Valalikypkd’any, Kechnec, Milha¥-inancovanie:

fondy EU + SR.

Projekt je spolufinancovany z kohézneho fondu EU

Podpis zmluvy so zhotovitem: 08/2010

Zmluvny z&iatok vystavby: 09/2010

Zmluvné ukowenie vystavby: 12/2013

Zhotovitd”: Skanska SK, a.s.

Stavebny dozor: Narodna tiecna spolénod’, a.s.

Dialnica D1 Janovce Jablonov I. Usek

Sasny stav: vo vystavbe

Popis trasy: Usek sa &aa v krizovatke SpiSsky Stvrtok. Z juZnej strany frasa
ohrantena obcami SpiSsky Stvrtok, lliaSovce, Kurimany a sgeveru
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Stvrtockym lesikom. Usek kénpred krizovatkou Lew&a napojenim na druhy
usek stavby.

Dizka Gseku: 9000 m

Lokalizacia: okresy: PreSov, Letm SpiSska Nova Ves, obce: Spissky Stvrtok, Dravce,
Kurimany, lliaSovce, Levéa. Financovanie: fondy EU + SR.
Projekt je spolufinancovany z kohézneho fondu EU

Podpis zmluvy so zhotovitem: 06/2011

Zmluvny z&iatok vystavby: 06/2011

Zmluvné ukorenie vystavby: 2014

Zhotovitd’”: Véahostav — SK, a.s., Bogl a Krysl, k.s.
Stavebny dozor: Narodnd tiécna spolénog’, a.s.

Stavby v priprave:

Dialnica D1 Budimir - Bidovce

Slasny stav: v priprave — stavebné povolenie

Popis trasy: Poketaije priamo za usekom D1 PreSov, zdpad — Budimistdl&oSice je
napojené na dfaicu v krizovatke Budimird’alej v krizovatke HraSovik pri
obci KoSické @3any, kde sa napdja aj rychlostna cesta R2. Useki ko
v krizovatke Bidovce napojenim @zlSi Usek D1 Bidovce — Dargov

Dizka Useku: 14 400 m + 1 061

Lokalizacia: okres: KoSice — okolie, obce: BudimKralovce, Vajkovce, Beniakovce,
Rozhanovce, HraSovik, KoSické I'&ny, Durdosik, Bidovce, Svinica
Predpokladany termin vystavby: 2014 - 2017

SpiSska Nova Ves privadza& - stavba riesi napojenie dice D1 v mieste krizovatky
Levoca smerom na mesto SpiSska Nova Veszkal 1050 m. Na stavbu je vydané stavebné
povolenie. Predpoklad realizacie 2015 — 2017.

Dialnica D1 Bidovce — Dargovv dizke 12 950 m — v $tadiu posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie EIA.

Dialnica D1 Dargov — PozdiSovces dizke 18 670 m — v $tadiu posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie EIA.

Michalovce — did’niény privadza¢ v dizke 4 380 m — v Stadiu posudzovania vplyvov
na zZivotné prostredie EIA.

Dialnica D1 PozdiSovce — $tatna hranica SR/Udizke 42 570 m — v $tadiu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie EIA.

Rychlostna cesta R2 Kosice Saca — Kosické Olsamylizke 21 500 m — v $tadiu izemného
konania.

Rychlostna cesta R2 Moldava nad Bodvou — KoSice Sacvdizke 18 000 m
— v Stadiu uzemného konania.

Rychlostna cesta R2 Velare — Moldava nad Bodvou vdizke 14 000 m
— v Stadiu uzemného konania.

Rychlostna cesta R2 Jablonov nad Tutou — Welare v dizke 7 800 m — v Stadiu tzemného
konania.

Rychlostna cesta R2 Rafava - Jablonov nad Tumou v dizke 14 000 m — v $tadiu
Uzemného konania.

Rychlostna cesta R2 Gombasek - Rtiava v dizke 9 800 m — v Stadiu tzemného konania.
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Rychlostna cesta R2 Tornla — Gombasekv dizke 18 000 m — v $tadiu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie EIA.

Mapa - stav pripravy avystavby tiéc a rychlostnych ciest na vychode Slovenska
je v prilohec. 3.

b. Napojenie cestnej infrastruktury KoSickeého kraja
namedzinarodné cestné koridory

Cez Slovensku republiku prechadzaju 3 multimod&ogdory Transeurdpskej dopravnej
siete TEN-T:

Koridory IV. a VI. prechadzaju cez Slovensko v kdih Useku a prechadzaju len cez
Bratislavsky kraj, Trnavsky kraj (Koridor IV. - diaica D2.) a Zilinsky kraj (Koridor VI. -
dial’nica D3).

V. Koridor prechadza cez Benatky — Koper — Terglublana — Budap&s- Uzhorod.
Tato trasa neprechadza cez Uzemie Slovenska.

Na uzemi Slovenska sa nachadza doplnkova traskovidoru V.: kriz. s D2. 1/2, 1/61
Bratislava — Trnava — Trém - PovaZska Bystrica — Zilina — Ruzomberok - Ligikulas -
Poprad — PreSov — KoSice — Michalovce — Sobrangehranica SK/UA, hr.priechod Vysné
Nemecké, okr. Sobrance.

Zelezniny koridor V.a prechadza z Bratislavy cez Ziliniesice —Ciernu nad Tisou
do Copu (Ukrajina).

Okrem toho cez Uzemie Slovenska prechadzaju 3 dyridoplnkovej siete TEN-T:
001, 002 a 003. Z toho cez KoSicky kraj prechaémnakbridor 003: kriz. s 1/50, 1/68 KoSice —
St. hranica SK/HU, hr. priechod Milhas

Bolo stanovenych 30 prioritnych projektov siete FEMa Urovni Europy, ktoré liisu
uz realizované, realizuji sa alebo sa maju readtzalo roku 2020. Medzi prioritnymi
projektmi na uUzemi Slovenska su len 2 projekty,r&kt@ez Uzemie KoSického kraja
neprechadzaju:

- Projekt 25: Cestna os Gdansk - Brno / Bratislaveaeden,
— Projekt 23: Zelezina os Gdansk - Var$ava - Brno / Bratislava — \ilede

c. Cesty I. triedy — na Uzemi KoSického kraja je spolu 342,400 kmt digsiedy. Ide
0 cesty

- 1/28 hranica krajov KSK/ PSK — Strazske — Michaleyc

- 1/50 hranica krajov KSK/BBSK — Raiava — KoSice — Michalovce — Statna
hranica SR/UA,

- 1/67 RoZava — DobSina — hranica krajov KSK/PSK,
- 1/68 Statna hranica SR/MR — KoSice — hranica kra®K/PSK,

- 1/79 hranica krajov KSK/PSK — TrebiSov — Slovenslavé Mesto —
Krarovsky Chimec — Statna hranica SR/UA.

V tabuke ¢. 3 su uvedené dokoené stavby na cestach I. triedy na Uuzemi KoSick&ho
PreSovského kraja hradené zo Statneho rdapoobdobi 2009 — 2012.



Tabuka 3 zdrojpwww.ssc.sk

Stavby Slovenska Sprava ciest Bratislava, IVSC KoSice Dizka
ukon éené v |Dokon éené stavby na cestach I. triedy na tzemi Upravy v
roku KoSického a PreSovského kraja hradené zo Statneho km
/18 Vranov n/Toplou, krizovatka 0,459
/18 - 499 Nizny Hrabovec nadcestie * 0,125
/18 Pre3ov krizovatka Nizna Sebastova * 0,5
/50 - 283 Roznava nadcestie 0,35
§ /50 Michalovce krizovatka 0,122
« /50 a /79 Hriadky krizovatka 0,479
/68 Milhost St.hr. SR/MR, rekonStrukcia cesty 1,404
V77 Lubotin - okresna hranica zosuvy 0,55
/79 Dvorianky odvodnenie, chodniky * 0,9
/79 a /552 Velaty krizovatka 0,632
/74-007 Humenné most * 0,1
/67 Tatranska Kotlina - Zdiar, zosuv
- /79 Dvorianky, odvodnenie, chodniky 0,9
b I/73-024 Svidnik most * 0,85
N V50 a V79 Hriadky, krizovatka
/15 Miriovce - rekonStrukcia cesty 0,693
/15 Stropkov rekonstrukcia vozovky * 3,45
/74 — 016 DIhé n/Cirochou most 1,4
/15 Domasa, rekonstrukcia vozovky 2,1
| /67 Dubina — Hranovnica, zosuv 0,3
& /68 Lipany, prelozka cesty 1,6
/18 Hiinné, prietah, rekonstrukcia cesty 1,1
Privadzac Pre3ov zapad 1,6
/50 Trhoviste, rekonstrukcia vozovky 1,1
. /67 a /526 RoZhava krizovatka - Stitnik 0,35
s /68 Budimir prietah 1,25
N V77 Cubotin - Giré zosuvy 0.4
V77 Gerlachov rekonStrukcia cesty 0,9

*

Stavby su stavebne ukoncené. Prebieha majetkovospravne vysporiadanie

3. Analyza ciest Il. a lll. triedy vo vlastnictve KoSického samospravneho
kraja

a. Cesty vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja

V zmysle § 3d ods. 2 zakona 135/1961 Zb. o pozemhkgmunikaciach (cestny zakon)
v zneni neskorSich predpisovCesty Il. triedy a lll. triedy vratane ich prejazgih Usekov
cez obce su vo vlastnictve samospravneho krajasakitny predpis (zdkon o majetku obci)
neustanovuje inak. Prejazdné Useky ciest Il. atdikédy cez colné priestory su vo vlastnictve
Statd'. Cesty Il. a lll. triedy na tzemi KoSického kragkrem prejazdnych Usekov cez mesto
KoSice, st od 1.1.2004 vo vlastnictve KoSickéhoaspravneho kraja.

VSeobecna charakteristika ciest Il. a lll. triedy:

Cesty II. triedy maju vyznam najmé pre dopravu médajmi a okresmi (zabezpeju
vzajomné prepojenie miest okresného vyznamu). Céstyiedy mozu zaina’ a kortit' na
Statnej hranici, na ceste vysSieho alebo rovnakdbpravného vyznamu. Zakladnou
kategoriou pre cesty Il. triedy je kategéria C 8(B70,60. V zavislosti na poZzadovanej
vykonnosti je mozné pouzi kategoriu C 11,5/80,70,60, pripadne aZz Stvdrpwi kategoriu
C 22,5/100,80,70, ako u ciest I. triedy.

Cesty lll. triedy maju zw&a miestny vyznam. Cesty lll. triedy méZzuira na Statnej
hranici, na ceste vysSieho alebo rovnakého dophavngznamu. Cesty lll. triedy mézu
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korcit na Statnej hranici, na ceste vysSieho alebo rahmakdopravného vyznamu
a v ktoromkdivek mieste intravilanu alebo extravilanu. Zakladhkategodriou ciest Ill. triedy
je kategoria C 7,5/70,60,50, ktord vyhovuje preeazZv&Sine ciest v tomto zatriedeni.
V zavislosti na pozadovanej vykonnosti je mozné mygle STN 736101 uvazowa s

kategériou C 11,5/80,70,60, alebo C 9,5/80,70,8@a@pak vynimone i s nizSou kategdériou

C 6,5/60,50.
Tabuka 4

Dzky ciest II. alll. triedy vo vlastnictve KoSickéhsamospravneho kraja
a v sprave Spravy ciest KSK pdadstredisk, zdraoyww.scksk.sk

Sraclsw II. triedy I:;:zll.(:r:::?/t Spolu
Michalovce 156,505 352,871 509,376
Moldava nad Bodvou 96,670 392,308 488,978
Roznava 90,087 139,013 229,100
SpiSska Nova Ves 190,733 169,563 360,296
Trebisov 39,008 328,534 367,542

Spolu 573,003 1382,289 1955,292

Financovanie modernizacie ciest v uplynulom obdoldolo Struktirované z viacerych

zdrojov:

- Uverové zdroje EIB v rokoch 2007-2011 36 3354

- Dodavatéské avery (PPP) v rokoch 2005 — 2007 36 944£tis.
- Dodavatéské avery na povodne 2010 a 2011 9 92E tis
- Dotécie Statu v roku 2011 povodne 6 48.74i

- Cezhranina spolupraca HU/SK 2007-13 Streka, Hoska, Kekapatli 5 169 tis. €
- Cezhranina spolupraca MR/SR/UA 2006 Interreg 1l A Buzicae8ere 801 tis. €
- Cerpanie fondov EU v rokoch 2010 — 2011 - Cesty KISK3,4, 5 10 114 tis. €
- Cerpanie fondov EU 2013 - Cesty KSK 6,7,8,9,10 pédanojekty 21 752 tis. €
- Cerpanie fondov EU 2013 - Cesty KSK 11,12 podangelty 4 991 tis. €
- Dotécia Statu vytlky po zime 2012/2013 11B6 tis. €
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Graf 1  Vyvoj stavebno- technického stavu ciesallll. triedy vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja v rokoch 2006 — 2012, zdvejv.scksk.sk

600

500

400 |

£
=
-
w
2
S 300
m
-
N
[=]
200
100 =
b ]
2004 - MI 2012-Mi 2004-TV 2012-TV 2004 - RV 2012-RV 2004 -KS 2012 -KS 2004 - SN 2012-SN
M Velmidobry 112,34 364,81 53,00 263,54 3391 144,04 46,34 253,09 33,05 246,35
EDobry 161,36 3,76 110,79 13,39 18,63 3,18 79,60 7,55 84,86 1,92
HVyhovujdci 64,72 30,11 74,89 22,063 47,26 16,925 184,73 30,514 69,11 0,709
kNevyhovujici| 155,80 107,21 115,00 69,37 115,27 54,12 153,75 181,936 158,57 109,814
H Havarijny 15,16 4,06 13,92 0,00 14,03 10,83 24,56 15,16 14,70 1,525

Grafy 2 Stavebny stav ciest Il. triedy KoSickéhomsapravneho kraja z roku 2012
na zaklade merani vykonanych diagnostickou technikow.cdb.sk :

z hradiska poztEnych nerovnosti IRI
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96,1 I 16,6
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Slovenské sprava ciest Bratislava odbor cestngbdaky disponuje Specialnou technikou

ur¢enou na diagnostiku stavu vozoviek:

- KUAB FWD 150, 50 - zariadenie na £@/anie inosnosti vozoviek,

- PROFILOGRAPH - zariadenie na meranie rovinatostiowek

-  SKIDDOMETER BV 11 - zariadenie na meranie pidzg¢ho 3mykového trenia
vozoviek,

- VIDEOCAR - zariadenie na vykonavanie rychlych vilygh prehliadok stavu
povrchu vozoviek.

Odbor cestnej databanky SSC Bratislava vykonavanejania ciest Il. alll. triedy vo
vlastnictve samospravnych krajov. Pomerne rozsididgnostika ciest Il. a lll. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja bola mgk@ po povodniach vroku 2010
a v okrese KoSice — okolie v roku 2012.
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b. Mosty na cestach vo vlastnictve KoSického samospm@eho kraja:

Na cestach vo vlastnictve KoSického samospravngedja je spolu 655 mostnych objektov.

Tabuka 5

Opravam a modernizacii mostov bola v minulosti wem@ pomerne mala pozoriips
¢o sa odzrkadlilo na ich stavebnom stave akd’agich dolezitych parametroch, napriklad
za’azite’nosti alebo prietoku u mostov nad vodnymi tokmivesticny dih pochadza eSte
z cias, kedy boli cesty Il. alll. triedy, vratane nmsg vo vlastnictve Statu av sprave

. Pocet mostov na cestach
Stredisko - -

II. triedy III. triedy Spolu

Michalovce 46 98 144
Moldava nad Bodvou 31 147 178

Roznava 22 55 77
Spisska Nova Ves 95 70 165

Trebisov 14 77 91
Spolu 208 447 655

Slovenskej spravy ciest Bratislava, pripadne OKrelsisprav ciest.

Graf 3 Vyvoj stavebno- technického stavu mostoeestach Il. a lll. triedy vo vlastnictve
KoSického samospravneho kraja v rokoch 2006 — 28dr@j www.scksk.sk
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Mnohé mosty boli postavené v obdobi po druhej sigtoojne a niektoré sa blizia
k hranici zivotnosti. S tym suvisi aj nedostata za&azitd’nos” mostov pre dnesné dopravné
za’azenie. Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondineozvoja SR vydaloih 20.12.2012

usmernenie USM 01/2012 piadktorého na kazdy most, ktorého normalnéazadnos’ je

nizSia ako 26 t alebo vyhradnataaitd’nog’ je nizSia ako 48 t je nutné inStalévarislusné

dopravné zn&y, ktoré obmedzuji okamzitt celkovi hmotheszidiel.
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Tabuka 6

P&ty mostov Il. alll. triedy vo vlastnictve KSK, ki nevyhovuju z pdiadu

normalnej, vyhradenej a vynirtioej zaazite’nosti, zdrojSC KSK

Okresy

Zatazitelnost

normalna
mensia ako 26 ton

vyhradna
mensia ako 48 ton

vynimo¢na
mensia ako 48 ton

Kosice - okolie a Gelnica

114

123

3

RoZnava

36

25

Michalovce

47

48

Trebisov

42

42

Spisska Nova Ves

33

32

HlOo|r]|O|O

270

Spolu: 272

V niektorych okresoch, ako SpiSska Nova Ves a @alnabsentuje nadradend cestna
infraStruktdra, vratane ciest I. triedy. Cela depé z&az, vratane cestnej nakladnej dopravy je
vedend po cestéch Il. a lll. triedy. Ozenie zniZenej zazitd’nosti mostov v zmysle USM 01/2012
sa tyka vékého p@tu mostov. Normalnu Zazite’'nos’ 26 ton nedosahuje az 272 mostov a vyhradnu
za’azitd’nog’ 48 ton nedosahuje az 270 mostov vo viastnictvécdkéBo samospravneho kraja.

Dosledné dodrziavanie dopravnych predpisov a kémtzo strany dopravnej policie mézetma
za nasledok zavazné vypadky v dopravnej obsluheniaz&oSického kraja. VAladom na doévod
obmedzeni, ktorym je 2azZitd’nog’ mostov, neprichadza do Uvahy ani vynimka z dopthen
znaenia pre dopravnu obsluhu a zasobovanie UzemianikMzta situéaciu rieSime v spolupraci
s Ministerstvomdopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Samostatnym problémom je prietok starej vody Qoo U mostov nad vodnymi tokmi.
Najma u starSich mostov prietok na ktory boli pktpgané nevyhovuje sasnym
poziadavkam. Most s nevyhovujucim prietokom moZéase extrémnych zrdZzok aase
povodni vytvaré prekazku v plynulom odtekani vody a moéze tak peiSji vzniku skéd na
majetku, v horSom pripade aj na zdravi a Zivotdstanov. Na danu problematiku sa kladie
déraz najma po povodniach v roku 2010. Problémonajsgiliere umiestnené vo vodnom
toku u starSich mostov. Na pilieroch sasto zachytavaju naplaveniny a mbéze tdjs
k poskodeniu alebo vyleniu pilierov a naslednej strate stability most&SK v sltasnosti
nedisponuje informaciami o p@ mostov, ktoré nevyhovuju z pEdu prietoku storme;j
vody Qoo Pre objektivne zhodnotenie bude potrebné sténawetok jednotlivych mostov
v spolupraci s o Slovenskym vodohospodarskym paomnik

c. Intenzita cestnej dopravy na Uzemi KoSického samosfvneho kraja

Celostatne &tanie cestnej dopravy na Uzemi Slovenskej repybdit uskutdnuje
v pravidelnych 5 rénych intervaloch ako $ag’ celoeurdpskehocgtania cestnej dopravy (E-
Road Traffic Census), organizovaného Eurdpskou dadskou komisiou pri Organizacii
spojenych narodov v Zeneve a medzinarodnou orgeiniz& UROSTAT v Bruseli.

Rozsiahly celoStatny dopravny prieskum sa realigujetom:

- overit predpokladany vyvoj intenzity automobilovej dopyav

- ziska udaje o intenzite dopravy na cestach eurdpskegmadnej siete,

- ziska informécie o intenzite dopravy na tiéciach a rychlostnych cestach,

- ziska informécie o intenzite dopravy na cestnej sieti,

- ziska' podklady pre usmernenie inveéstych zamerov,

- ziska podklady pre planovackinnog’

- zabezpéit porovnaténos’ vysledkov sitania v cestnej doprave v roku 2010
s vysledkami v roku 2005
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CeloStatne &tanie dopravy na uzemi Slovenskej republiky sautgskuje od roku
1963, od roku 1980 pravidelne kazdych 5 rokov. Klatmg vysledky &tania su spracované
v tabUu’kovej a grafickej forme a su zverejnené na stramkev.ssc.sk

Grafické znazornenie vysledkov celoStatnebivasia dopravy je v prilohé. 4. Na
zéklade porovnania vysledkov celostatnekidagsia dopravy 2010 so starSimi ddajmi, je
mozné konStatova Ze neustale dochadza k zvySovaniu intenzity dgpre regionalnych
cestach. Zaroveocakavame pokivanie tohto trendwomu je potrebné prispbsabdpravy
a modernizaciu cestnej infrastruktary. V tékei¢. 7 su vybrané Useky ciest Il. a lll. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja, ktorézsvi siéasnosti znéne zaazené cestnou
dopravou.

Tabuka 7 Useky ciest Il. a lll. triedy najviactaZené cestnou dopravou,
zdrojwww.ssc.sk
. ; Pocet
Cislo cesty Usek vozidiel /
24 hod

III/536005 Spisska Nova Ves intravilan 15100
II/533 Spi$ska Nova Ves intravildan 14 100
II/536 Spidska Nova Ves -SmiZany 14 000
II/582 Michalovce intravilan 11100
II/526 RoZfava intravilan 10 400
II/536 Spidska Nova Ves intravildn 9710
II/552 Kosice - Bohdanovce 8550
II/550 Moldava nad Bodvou intravildn 7 630
I1/547 Krompachy intravilan 6 700
II1/553034 Kralovsky Chlmecintravilan 6320
III/536010 SpiSska Nova Ves intravilan 6100
II/582 Michalovce - Zemplinska Sirava 5980
II/552 Velké KapuSany Intravilan 5590
III/552032 Sobrance intravilan 5490
II/555 Velké KapuSany Intravilan 5370
III/050222 Michalovce intravildn 5310
III/050187 U.S.Steel KoSice - Haniska 5300
I1/547 KoSice -Jaklovce - Krompachy -Spisské Vlachy 5100
III1/050213 Sedovce intravilan 5000
II/533 Spidska Nova Ves - Hnil&ik 5000
II/546 Gelnica - Margecany 4620
II/555 Michalovce -Stretava - Pavlovce nad Uhom 4570
III1/050201 Kosické Ol$any - Rozhanovce - Vajkovce 4500
III/050213 Selovce - TrebiSov 4480
II/526 RoZfava - Rudna 4000
II1/553034 Kralovsky Chlmec - Pribenik 3800
II1/553024 Kralovsky Chlmecintravilan 3560
III/553011 TrebiSov - Novosad 3530
III/547015 Krompachy - Slovinky 3510
II1/547002 KoSice - DruZstevna pri Hornade 3 440
II/555 Velké KapuSany - Krdlovsky Chimec 3320
I1/548 Mala Ida -Jasov 3200
III/553035 Kralovsky Chimec - Cierna nad Tisou 3100
II/552 Velké KapuSany-Vojany 3070
II1/050218 Krdsnovce - Hatalov 3040
II/550 Moldava nad Bodvou -Jasov 2830
II/554 Laskovce -Kaganov 2340
II/576 Bidovce - Ruskov - Bohdanovce 2200
III/050210 Secovce - Stankovce 2 040
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Tabuka 8 Narast p&iu evidovanych dopravnych prostriedkov, zdreyw.statistics.sk

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Osobné 1548721165 150[169 390|180 988|194 563|199 415|209 144|218 176
Autobusy 1178 1195 1161 1335 1316 1187 1151 1133
Nakladné auta vr. Specialnych 17787 19 733| 20 369| 22 886| 26 088 28 067| 29 148| 29 874

Spolu 205 960| 222 058| 226 143| 242 742| 262 191| 270 502| 282 966| 294 170

d. Cestna nakladna doprava na cestach Il. a lll. trie¢y KoSického kraja

Osobitnou problematikou je cestna nakladna dopraveacestach Il. alll. triedy vo
vlastnictve KoSického samospravneho kraja. ®aSi rozvoj regionu je cestna nakladna
doprava nevyhnutna.d@kavamed’alSi vyrazny narast intenzit cestnej nakladnej aopr

Cestna nékladna doprava ma vyrazne negativny vpdnzivotné prostredie, aj na
cestnu infraStruktdru. Mnohé cesty Il. a lll. tryeloli postavené v obdobi po druhej svetovej
vojne. Boli navrhované na niZSie intenzity cesth@pravy a na nizSie hmotnosti ndkladnych
vozidiel. V siasnosti s mnohé z nich zastarané s nevyhovujuoosdtikikciou vozoviek
a nedostatinou unosna®u podloZia.

Maximalne rozmery nakladnych vozidiel wadnosti dosahuju: 18,75 m, Sirka 2,60 m,
vySka 4,00 m. Maximalne hmotnosti nakladnych vadidi s€asnosti dosahuju 44 ton. Uz
v sttasnosti prebieha diskusial@lSom zvySovani tychto maximalnych hodnot.

Dopravcovia v snahe maximalizavaefektivitu prepravy tovarucasto vyazuju
nakladné automobily na hranice ichraatd’nosti, ba dokonca tuto hrani¢asto prekréuja.
Medzinarodné vyskumy ukazujd, Ze uz preerie povolenej hmotnosti nakladnych vozidiel
0 10 % spbsobuje narast poskodenia vozoviek o 3Deh. Vplyvom préazenia dochadza
vel'mi rychlo k zniZeniu Zivotnosti vozoviekio zvySuje naklady na ich adrzbu, opravy
a modernizaciu. Pohyb ,pfazenych* vozidiel po cestach IlI., Ill. triedy a rstieych
komunikaciach ma&asto az fatalne nasledky. Nezriedka dochadza kamlilaniu krajnic,
vyjazdeniu ,kd'aji“, zosuvom nasypov cestnych telies,épm na tychto cestach vznikaju
havarijné stavy. Sprava ciest KSK vykonava vézZenékladnych vozidiel — meranie
napravovych tlakov, na cestach Il. alll. triedy,spolupraci s prislusnym okresnym
dopravnym inSpektoratom a Obvodnym Uradom dopré&gravne poplatky za zvlaStne
uzivanie ciest Il. a lll. triedy, v pripade peZenia vozidla, su paradoxne prijmom Statneho
rozpaitu, nie samospravneho kraja, ktory ma ako vlasmifSené néklady na stavebné
Upravy poskodenych ciest.

Schéma cestnej dopravy najgéeho priemyselného areélu na izemi KoSického kraja

Tazkt nékladni dopravu nemozno
vylucit' z ciest Il. a lll. triedy regionalneho
vyznamu aj vziiadom na charakter
prepravovaného tovaru. Napriklad preprava
drevnej hmoty z&na priamo na mieste
tazby dreva, alebo preprava kameniva
z kame&olomov a zasobovanie
priemyselnych arealov. Pri preprave
tovaru, hlavhe v jej Zdatocnom
a kon€nom Stadiu je nevyhnutné vyuZziva
aj cesty I, |lll. triedy amiestne
komunikécie.

Kosice
1/50

3440 vozidiel/24 hod
2400 vozidiel/24 hod
820 vozidiel/24 hod

Obsluina brana 3
Nadkladna brana 4

Hlavna brana 2
7240
vozidiel /24 hod

$
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5
s
-
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Dopravna obsluha Uzemia je nevyhnutnd aje potrebmddernizové cestnu
infraStruktaru tak, aby nevytvarala obmedzeniagopravnu obsluhu Gzemia. Problémom je
v8ak obchéadzanie mytneho systému zavedeného racledsttriedy, rychlostnych cestach
a did'niciach a nasledny presun tranzitnej dopravy naorggne cesty Il. alll. triedy. Po
zavedeni elektronického vyberu myta sme zaznamewedizny narast intenzity nakladnej
dopravy na niektorych cestach II. alll. triedy kKd&ho kraja,co ma za nasledok ich
enormneé zéaZzenie.

Vyrazny narast intenzity nakladnej dopravy v intl@voch obci a miest negativne
vplyva na Zivotné prostredie obyvit®. Dochadza k zvySovaniu hluku, pradnosti, vibiraci
a k znizovaniu bezeosti cestnej premavky. Evidujeme viaceré podnetly aianov,
miestnej samospravy a regionalnych uradov verejriédravotnictva na vyrazné zniZenie
kvality Zivotného prostredia v dosledku vysokegpmtitytazkej nakladnej dopravy.

KoSicky samospravny kraj sa usiluje o:

- prehodnotenie rozsahu cestnej siete na ktorejyedemy elektronicky mytny systém
a zruSenie elektronického vyberu myta na cestactriddy, ktoré nie su subezné
s rychlostnymi cestami a disicami. Vysledkom by mal bynavrat tranzitnej nakladnej
dopravy na cesty I. triedy a tahtenie ciest Il. a lll. triedy,

- legislativhe zmeny smerujuce k obmedzeniu trangithkladnej dopravy na cestach Il
a lll. triedy, so zachovanim dopravnej obsluhy Uzem

- presun nakladnej dopravy z ciest na Zelezntouje v sulade sRlanom jednotného
europskeho dopravného priestoru — Vytvorenie kaektieschopného dopravnému
systému efektivne vyuZivajuceho zdrgjalej len Biela kniha Eurdpskej komisie),
pod’a ktorej by sa malo 30% nakladnej prepravy nad B@ado roku 2030 realizova
po Zeleznici, ktora je ekologickejSia s podstatnen&im zéazenim Zzivotného
prostredia. Dolezitym predpokladom pre splnenig¢datid’a je podpora vystavby siete
prekladisk multimodélnej prepravy. Schéma aktualbeleznénej infraStruktary je
v prilohe¢. 5.

e. Nehodovog# na cestach Il. a lll. triedy

Biela kniha Eurdpskej komisie stanovila ambiciozml’: ,Zniz¥ do roku 2050 péet
smrténych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. Wstatymto ciéem sa EU usiluje o
znizenie dopravnych nehdd do roku 2020 na poloveabezpéir vedlce postavenie EU v
oblasti bezpénosti a ochrany dopravy vo vSetkych jej drufoétko je zrejmé z tabkky ¢. 9,
aj na cestach Kosického kraja zaznamenavame treaovania nehodovosti.

Tabukac¢. 9 Vyvoj nehodovosti na cestach KoSického krajaopwww.statistics.sk

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Dopravné nehody s usmrtenim 64 75 72 70 65 47 40 45
Dopravné nehody s I'ahkym zranenim 897 808 898 932 997 787 801 682
Usmrtené osoby 75 90 79 76 76 49 42 51
Zraneni tazko 307 269 296 330 309 220 200 201
Zraneni I'ahko 1 351 1187] 1333| 1480| 1553| 1153] 1084 904
Hmotné skody v tis. € 1552814 894|15502|16 560|117 716|10 343| 8 155| 5478

Medzi K'Gcové opatrenia Slovenska v oblasti zvySenia b&apsti cestnej
infraStruktary patria:

- aplikacia dopravno - bez{mostného auditu a bezjpmstnej inSpekcie,
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- vytvorenie podmienok pre bezfg pohyb zranittnych &astnikov premavky,

- zvySenie bezpmosti Zelezrinych priecesti.

Bezp&nod' cestnej premavky patri medzi priority KoSickéhansapravneho krajaio sa
odzrkaduje aj pri sprave a udrzbe, planovani a moderniz&stnej infrastruktary. V zaujme
zvySovania bezpmosti cestnej premavky je nevyhnutné:

- skvalithovanie zvislého a vodorovného dopravnéhaiene a dopravnych zariadeni,

- aplikaciu dopravnych subsystémov — nderarychlosti, mer&ov vihkosti a teploty,

- budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach,

- odstraiovanie bodovych zavad na cestach,

- odstraiovanie pevnych prekazok na cestach,

- zvySovanie priepustnosti a beZpesti krizovatiek — budovanie okruznych krizovatiek
rozsSirovanie o jazdné pruhy pre odbaie Wavo, zlepSovanie rofadovych pomerov,

f.  Aktudlna legislativa v oblasti cestnej infrastriktary

Zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestr§opav zneni neskorsich
predpisov;

Vyhlaskac¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemikgchunikaciach;

Zakon¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplimektorych zakonov, v zneni
neskorsich predpisov;

Vyhlaska 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakorestreej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov;

Zakon ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiepremavke na pozemnych
komunikéciach a o zmene a doplneni niektorych zékerzneni neskorsich predpisov;
Vyhlaska 464/2009 Z. z., ktorou sa ustanovuju pbdosti o prevadzke vozidiel v premavke
na pozemnych komunikaciach;

Nariadenie vlady. 349/2009 Z. z. o naj¢adich pripustnych rozmeroch vozidiel a jazdnych
suprav, najv&ich pripustnych hmotnostiach vozidiel a jazdnymbrav,dalSich technickych
poziadavkach na vozidld a jazdné supravy v suwdisles hmotnosami a rozmermi

a 0 oznaovani vozidiel a jazdnych suprav;

Zakon¢. 534/2003 Z. z o organizacii Statnej spravy nkusestnej dopravy a pozemnych
komuniké&cii a 0 zmene a doplneni niektorych zdkpnov

Zakong¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadak)eni neskorSich predpisov;
Zakonc¢. 145/1995 Z.z. o spravnych poplatkoch v zneni oeskh predpisov;

Zakon 582/2004 Z.z. o miestnych daniach a miestrmmplatku za komunalne odpady
a drobné stavebné odpady v zneni neskorSich pmdpis

Zakon¢. 66/2009 Z. z. o niektorych opatreniach pri mapeti@vnom usporiadani pozemkov
pod stavbami, ktoré presli z vlastnictva Statu hbaeoa vysSie uzemné celky a doplneni
niektorych zakonov.

Usmernenie MDVRR SR USM 01/2012tZ&ited’nog’” mostov.

Ciele KoSického samospravneho kraja véalu k legislative v oblasti cestnej infrastruktury:

- posilnenie financovania samospravnych krajov, kiom®zni trvalo udrzatey rozvoj
cestnej infrastruktary vo vlastnictve samospravrigrejov,

- posilnenie postavenia a kompetencii samospravnsgjb\kv oblasti ochrany ciest.
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Daii z motorovych vozidiel

je jednou z miestnych dani v zmysle 582/2004 Z.miestnych daniach a miestnom
poplatku za komunéalne odpady a drobné stavebnégdpaneni neskorSich predpisov.iDa
z motorovych vozidiel je v s@asnosti prijmom jednotlivych samospravnych krajktgre
uréuju sadzby dane vSeobecne zavaznym nariadenim (V3BJzby dane z motorovych
vozidiel na Uzemi KoSického kraja cuje VZN 8/2010. VzKRadom na vEké rozdiely
v dizkach ciest vo vlastnictve jednotlivych samospréatnigrajov a zarove velké rozdiely
v paite evidovanych vozidiel na uUzemi jednotlivych sapméasnych krajov, dochadza
k vel'kym rozdielom medzi jednotlivymi krajmi, vo vySkerijpnov z dani z motorovych
vozidiel. Prijmy z dane z motorovych vozidiel predpotlivé samospravne kraje sa
pohybovali v roku 2011 v rozmedzi od 6 463 €/kmtg@se KoSicky samospravny kraj az po
61 199 €/km cesty pre Bratislavsky samospravny kra

KoSicky samospravny kraj usiluje o:
- zjednotenie sadzieb dane z motorovych vozidielzaabu oslobodeni od platenia dane

z motorovych vozidiel vo vSetkych kategoriach, ara zvyhodnenia vozidiel EURO 3,

4 a 5 v absolutnej hodnote vo vSetkych samosprawvksajoch,

- oslobodenie od platenia dane z motorovych vozidigétkych vozidiel v rozsahu
poskytovania sluzieb vo verejnom zaujme v pravidghqutobusovej doprave,

- rieSenie dane z motorovych vozidiel z Grovne Statontexted’alSich poplatkov a dani,
ktoré platia motoristi,

- prehodnotenie spdsobu financovania samospravnyeor ktory umozni trvalo
udrzatény rozvoj krajov.

Cestny zakon

Cestny spravny organ —samospravne kraje su sice vlastnikmi ciest, aleajiem
postavenie cestného spravneho organu. O vSetldgahach do ciest, tak rozhoduju obvodné
a krajské urady dopravy resp. ministerstvo, ktogginpostavenie organov Statnej spravy pre
pozemné komunikacie — cestnych spravnych orgammnall z moznosti je precha@asti
kompetencii cestnych spravnych organov, naprikladlasti udéovania povoleni na zvlastne
uzivanie ciest Il. alll. triedy zo Statu na samaspe kraje, ako preneseny vykon Statnej
spravy. Spravne poplatky za zvlaStne uzZivanie siestlastnictve samospravnych krajov by
mali by’ tieZ prijmom samospravnych krajov.

Obmedzenie tazkej nakladnej dopravy na cestach Il. alll. triedy — navrhujeme
dopinit do 8§ 8 zakon&. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestripmav zneni
neskorsich predpisov, novy odsek 16:

(16) Na ceste Il. triedy a lll. triedy je zakazaaada motorovym vozidlam s najééau
pripustnou celkovou hmotnis prevySujucou 17 000 kg, okrem motorovych vdziklieré
maju nakladku alebo vykladku nakladu alebo vykonosti na mieste, ku ktorému je pristup
len po ceste Il. triedy, alebo lll. triedy. Vddvozidla je povinny na prijazd na miesto
nakladky alebo vykladky nakladu alebo na miestomykinnosti a na odjazd z tohto miesta
pouzt len nevyhnutné Useky ciest Il. a lll. triedy.

Pod’'a platnej legislativy mézu nakladné automobily Jya# cesty Il. alll. triedy,
okrem 8 Usekov, na ktorych je obmedzena nakladpéasla dopravnym z@anim. KoSicky
samospravny kraj usiluje o dosiahnutie @peho stavu, kedy bude platiegislativny zakaz
tranzitu tovaru po cestach Il. alll. triedy. Ztohzakazu bude mozZné udelvynimku
v oddévodnenych pripadoch. Usilujeme predovsetkymalk@az tranzitnej nakladnej dopravy po
cestach Il. a lll. triedy, ptbom dopravna obsluha Uzemia ostane zachovana, sakaanu
nebude vgahova. Dopravcovia nebudu obmedzeni v podnikani. Budgepné oznét
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vSetky cesty dopravnym z¥enim, tato povinnasa aj naklady sa rozdelia medzi jednotlivé
VUC, ale hlavne SSC a NDS a.s.

Majetkopravne usporiadanie pozemkov pod cestami -cestny majetok preSiel
z vlastnictva Statu do vlastnictva samospravnyejokr avsak priblizne 75 % pozemkov pod
cestami bolo majetkopravne neusporiadanych. V zmgékona. 66/2009 Z. z. o niektorych
opatreniach pri majetkopravnom usporiadani pozemhkmd stavbami, ktoré presli
z vlastnictva Statu na obce a vySSie Uzemné celkgplneni niektorych zakonov, vzniklo
KoSickému samospravnemu kraju vecné bremeno k gaz®mna ktorych sa nachadzaju
cesty vjeho vlastnictve. Stale vSak nie je zo nstr&tatu vyrieSené majetkopravne
usporiadanie pozemkov, ktoré nie su vo vlastniétaéu, a na ktorych sa nachadzaju cesty Il.
a lll. triedy. Stat by mal Wenit finaniné prostriedky na usporiadanie pozemkov pod cestami
Il. alll. triedy. Cenu za pozemky pod cestami bwglrstanow Stat napriklad vyhlaskou
s prihliadnutim na verejny a celosp&dmsky charakter ciest. Problematika majetkopravneho
usporiadania ciest vo vlastnictve samospravnyclokray mala by rieSena centralne na
arovni VIady SR.

4. Analyza Spravy ciest KoSického samospravneho kraja

a. Zakladné udaje o spravcovi

Nazov: Sprava ciest KSK,

Pravna forma: prispevkovéa organizacia KoSickémeospravneho kraja
Zriad'ovatd’: KoSicky samospravny kraj

ICO: 35555777

DIC: 2021772544

Sidlo organizécie: Namestie Maratonu mieru 1, @8 XoSice

Sidlo prevadzky: Ostrovskeho 1, 040 01 KoSice

Datum zriadenia: 01.01. 2004

KoSicky samospravny kraj sa stal od 1.1.2004 nanilkeaja vlastnikom ciest Il. a lll.
triedy. Uzatvorenim Dohody o prechode majetku aims suvisiacich prav a povinnosti z
vlastnictva Statu v sprave Slovenskej spravy amresKoSicky samospravny kraj, presli od
1.1.2004 do vlastnictva KoSického samospravnehpa lapveci, ktoré boli k 31.12.2003 v
sprave Slovenskej spravy ciest a ktoré sluzili granog’ jej vnatornych organizaych
jednotiek. Na KosSicky samospravny kraj zamovpreSli aj vSetky prava a povinnosti
vyplyvajlice z pracovnopravnych tahov a z inych wahov, ako aj patadavky a zavazky
Slovenskej spravy ciest.

Na zabezp&enie ¢innosti spojenych so spravou a udrzbou ciest llll.atriedy,
Zastupité&stvo KoSického samospravneho kraja na svojom lgadraiti, konanomna 13.
oktébra 2003 v KoSiciach, uznesenim2003/140, schvalilo Koncepciu prechodu spravy,
udrzby, modernizacie, rekonstrukcie a vystavbytoigsdosobnosti KoSického samospravneho
kraja a zriadilo rozp&iova organizaciu Sprava ciest KoSického samosptévreaja (SC
KSK). Na zéklade zmluvy medzi SC KSK a SSC IVSC iKe&ykonava SC KSK udrzbu aj
na cestach . triedy v celkovejzke 265,5 km.

S &innog’ou od 1. januara 2011 doSlo k zmene spdsobu fivami® a pravnej formy
Spravy ciest KoSického samospravneho kraja z fmpej organizacie na prispevkovu
organizaciu. Uvedenad zmena spoOsobu financovaniaréang@ formy bola schvalena
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uznesenim Zastupitstva KSK ¢. 132/2010 zo 8k 30. augusta 2010.
SC KSK vykonava okrem hlavnyafinnosti aj doplnkovu ekonomickiinnog’ — sluzby pre
vlastnikov ostatnych komunikacii. Ide o servis viagh cestného hospodarstva, ktory
predstavuje obchodniinnog’ spola@nosti.

Sprava ciest KSK podsobi na celom Uzemi KoSickélagakhlavné sidlo (riadifetvo) ma
v KoSiciach af’alej je organizéneclenena na 5 stredisk a 13 dislokovanych cestmsijster

Stredisko Michalovce,

cestmajsterstva Michalovce, SobrancelRéeKapusany,

Stredisko Moldava nad Bodvou,

cestmajsterstva Moldava nad Bodv@aia, KoSicky Klgenov (v najme NDS),

Stredisko Rofava,

cestmajsterstva Rodva — zapad, Raava — vychod, Dob3ina, Stitnik (vysunuté
pracoviska pre zimnu udrzbu),

Stredisko SpiSska Nova Ves,

cestmajsterstva SpiSska Nova Ves, Hincovce, miad Hnilcom,
Margecany (vysunuté pracovisko pre zimnu udrzbu)

Stredisko TrebiSov,

cestmajsterstva TrebiSov,®ece, Krdovsky Chimec.

Sprava ciest KSK ma od roku 2008 UspesSne zavedadyZeavany systém manazérstva
kvality. Spol@nog’ je drzit€#om Certifikatu systému manaZzérstva kvality 1ISO 90000.

b. Cinnost Spravy ciest KSK je realizovana v rozsahu definovanom deviatimi
skupinamicinnosti

1. Zimna Udrzba ciest

je suhrn riadiacich (dispgang) a vykonnychc¢innosti, ktorymi je zabezgevana zjazdnas
cestnych komunikacii v zimnom obdobi, tzn. odsikeanie zavad v zjazdnosti sposobenych
zimnymi poveternostnymi a klimatickymi podmienkamimiemiovanie nasledkov zimnych
podmienok.

2. Udrzba vozoviek a opravy vozoviek

sthrn prac, ktorymi sa udrzuju a opravuji vozovkidrzbou CK sa odstiaju alebo
zmiemuju nedostatky v zjazdnosti CK. Zakladnou ulohouzbg je zachové projektom
stanovené parametre a odstranenim poruch prindw@ditovke pdovodné furdké viastnosti,
patria sem aj lokalne opravy alkeplo3né opravy do hrabky 30 mm. Udrzbou vozovky sa
rozumie ajéistenie ciest, t.j¢cinnog’, ktorou sa z povrchu komunikacie odstrgl neistoty,
odpady a neziaduce hmoty.

3. Udrzba a oprava dopravného zn&nia

Cistenie a obnova viditeosti dopravného ziania, osadzovanie alebo zmeny dopravného
zn&enia na zaklade dopravno-begzpestnych opatreni (ozdenie poruch v zjazdnosti,
zmena dopravnych pomerov, vyzZpaie uzavierky, obchadzky, pripadne prekazok a
nebezpeéenstva), oprava a udrzba badiska zabezgenia dostattného rozliadu vodéa,
oprava alebo vymena poSkodenyelsti.

4. Udrzba a oprava bezp&ostnych zariadeni

osadzovanie zvodidiel, pripadne vymena i¢hsti, vySkové a smerové vyrovnanie
poSkodenych zvodidiel; obnova viditesti alebo vymena smerovychpskov; osadzovanie,
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opravy a udrzba dopravnych zrkadiel a ostatnychralogych zariadeni tak, aby plnilidanu
funkciu.

5.  Udrzba odvodiovacieho prisludenstva a zariadeni

Cistenie, pravidelné vysekavanie vegetacie; odstiénevysSkov posypu po zimnej Udrzbe na
odvodiovacich zariadeniach (priekopach, rigoloch, tratoah, kanalizacii); vySkove
vyrovnanie vpustov, poklopov a mrezi cestnych odweedcich zariadeni, odstranenie
vSetkych prekazok prietoku vody v priepustoch, altena Upravacelnych parapetnych
murikov, vymena poskodenygasti priepustov a pod.

6. Udrzba a oprava mostov

suhrn stavebnych aj nestavebnych prac, ktorymi eatynudrzuja v riadnom technickom
stave pre bezgau, plynull premavku za kazdéhotpsia a beznych dopravnych podmienok.

Nestavebna udrzba predstavuje stidonosti, ktorymi sa odstitaju neziaduce javy, braniace
riadnej funkcii mosta, alebo ohrozujuce jeho kwaljiricom sa priamo do konStrukcie mosta
a jeho prisluSenstva nezasahuje. K takymiionostiam patricistenie vSetkého druhu,
odstraiovanie nanosov, vegetacie a posypovych materiat@hovanie spojov a pod.

Stavebna udrzba a oprava predstavuje subor pragynkit sa zabezpeje riadna funkcia
objektu, prevencia W vzniku poruch a ich odstranenie pripadne zmiemety. ¢istenie a

oprava betdénovych, Zelezobetoénovych a predpéatyekogpra casti mostov (podpery, kridla,
radolamy, nosné konstrukcie, rimsy, oporné murglyigkanaly Sachty, dt).

7. Udrzba ostatného cestného prisludenstva (parkiskd, odpctivadla, odstavné
plochy, svahy, oporné mary, ...)

udrzba odpeéivadiel, odstavnych, parkovacich pléch a obratisk;zba vybavenosti tychto
pléch (socialne zariadenia, zdroje vody, oddychowisné prvky, lavéky, stoly, plochy pre

vahy na meranie napravovych tlakov, plochy na wasite svetiel a pod.); likvidaciu buriny,
Uprava zatravnenych svahov a podobne.

8.  Udrzba cestnej zelene

kosenie trdvnych porastov a starostliv@scestnu zelg oSetrovanie krikov a stromov tak,
aby najméa v rozZtadovom poli smerovych oblukov, krizovatiek a v nées mozného
prejazdu stredného deliaceho pasu bol dostgtao’ny priestor na potrebnu vzdialemos
rozhadu.

9. Ostatné¢innosti — odstraiovanie nasledkov dopravnych nehéd, prehliadky ciest
a mostov, prace na predinvestnej priprave majetku

ide ocinnosti zameriavajuce sa na ochranu cestnych kddaaifia ich prisluSenstva, t.j.
hlavné a bezné prehliadky ciest, hlavné a beZn8lipdky mostov; vazenie napravovych
tlakov, odstraovanie nasledkov dopravnych nehdd a podobne.
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Tabuka 10 Naklady na 9 skupéiinnosti Spravy ciest KSK na cestach Il. a lll. dsie
Potreba finagnych prostriedkov v cenovej urovni roku 2012
P Potreba finan €nych
@ s N&azov skupiny €innosti prostriedkov na krytie
0 = nékladov v €
1 Zimna udrzba ciest 3 950 000
Udrzba a opravy vozoviek pri predpokladanej cykli €nosti oprav krytov 10 500 000
) 2 a |udrzba vozoviek - vyspravky 2 436 000
2 b [suavislé opravy ciest s cyklicnostou 20 rokov 8 064 000
3 Dopravné zna éenie 650 000
4 Bezpe énostné zariadenia 230 000
5 Cestné teleso a odvodnenie 910 000
Udrzba a beZné opravy mostov 1 950 000
6 6 a |udrzba mostov 250 000
6 b |opravy mostov - 10 mostov ro¢ne 1700 000
7 Odstavné plochy, parkoviska, oplotenie, mary ... 50 000
8 |Udrzba cestnej zelene 1 500 000
Ostatné ¢€innosti (obhliadky ciest, meranie napravovych tlako v, sprava 4 800 000
9 9 a |obhliadky ciest, meranie napravovych tlakov, sprava ciest... 701 000
9b |poplatky za zrazkové vody - sto¢né 139 000
9 c |odpisy ciest a cestného prisluSentsva 3960 000
Naklady na spravu a Gdrzbu ciest bez nakladov na zr  4zkové vody, bez
nakladov na odpisy ciest a cestného prislusenstva, bez nakladov na
L . p 10 677 000
suvislé opravy ciest a bez nakladov na opravy nosto v spolu 1+2a
+3+4+5+6a+7+8+9a=
Poplatky za zrazkové vody - sto €né a odpisy ciest a cestného
e 4 099 000
prisluSenstva 9b +9c =
Naklady na suvislé opravy ciest pri cykli ~ €nosti 20 rokov a naklady na
- 9 764 000
opravy 10 mostov ro éne 2b +6b =

V pripade, ze pitame s cyklicko®ou suvislych Uprav asfaltovych kobercov 20 rokov
(v idealnom pripade by malath$2 rokov), je potrebné suvisle uprakiazdor@ne cca 98 km
ciest, ¢o si vyzaduje finatné prostriedky vo vysSke cca 8,064 mil. €me, na dlhodobé
udrZzanie krytov ciest v dobrom stavebnom stave.Vé&stnictve KSK je tiezZ 655 mostov.
V minulosti boli opravy tychto mostov zé&@e zanedbané, v désledkioho dochadza
k zhorSovaniu ich stavebného stavu.CR® je potrebné komplexne opréauninimalne 10
mostov,¢o si vyziada naklady 1,7 mil ©alsich priblizne 10,677 mil. € &oe je potrebnych
na bezn&innog’ Spravy ciest KSK. Posilnenie financovania KoSickémospravneho kraja
(danovych prijmov) je nevyhnutné pre trvalo udriate rozvoj regionalnej cestnej

infraStruktury.
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c. ZvySovanie efektivnostiéinnosti Spravy ciest KSK
Ludské zdroje
Prijaté opatrenia:

Za (elom zvySovania efektivity a zniZzovania nakladovl lzavedeny 4 tovy
pracovny tyzde s predZzenou pracovnou dobou, zavedenim ktorého bolo klosié
efektivnejSie vyuzivanie pracovnétasu, ako aj personalnych a technickych kapacit,

Bol tieZz zavedeny viacstapvy systém kontroly vykondvany@mnosti s dérazom na
dodrziavanie technologickych postupov, kvality prdmezpénosti a ochrany zdravia
zamestnancov.

NavrhdalSich opatreni:

Je nevyhnutné zvySovanie kvalifikacie zamestnangablasti technologickych
postupov, Vv oblasti vyuZivania novych materialownoaych technolégii s naslednou
aplikaciou ziskanych poznatkov v praxi.

Z hradiska celkovej itky spravovanych ciest a §ia mostov je péet zamestnancov na
minimalnej Urovni, kde hlavne v zimnom obdobi, uzvyypadku 2% pracovnikov s prevahou
fyzickej prace mbéze d&jk ohrozeniu zabezpenia vykonov zimnej udrzby.

Vozidla, mechanizmy a mechanizacia
Sitasny stav v oblasti vozidiel, mechanizmov a mectéuie:

Sprava ciest KSK spravuje a udrziava cesty llll.attiedy technikou, ktora je
V prevaZznej miere ziae zastarana a vyZzaduje vyraznli obnovu a modemizac
Sypae zna&ky LIAZ maju priemerny vek 32 rokov,
sypae zn. Tatra maju priemerny vek 22 rokov,
naklad&e maju priemerny vek 21 rokov,
traktory maju priemerny vek 26 rokov.

Len waka vynakladaniu Y&ého Usilia do udrzby starSej techniky najma vhastin
kapacitami, bola stara a poruchova technika udanavdoposiav prevadzkyschopnom
stave.

NavrhdalSich opatreni:

V zaujme zvySenia efektivnosti vykonov a znizemékladov na opravy poruchovej
techniky utenej na vykon udrzby ciest je potrebna postupnaemmzécia vozoveého
a strojového parku obstaranim novej techniky. Rkiome celorénej adrzby ciest absentuju
predovSetkym Specialne posypacie vozidla (v leteapsas, v zime sypd) a univerzalne
nakladé&e (s prednou lyZicou na nakladanie a zadnou lyZicaupodkop), ako aj malé
prevadzkové vozidla.

V rdmci prvej tranZec@sti) Uveru EIB pod nazvom Mechanizacia pre spréest
KSK, bolo zakupenych 10 novych sypa, po dva kusy na kazdé Stredisko spravy a
adrzby. Zarove bola obstarana drobna mechanizacia na Uudrzbu Zipstnosné vahy na
vazenie néakladnych vozidieM roku 2011 bolo vramci projektu financovaného EU
obstaranych 10 novych samozbernych zadostaa 10 novych kropnic. Tieto vozidla
pomohli zvysi’ efektivitu vykonov udrzby ciest a nepochybne pelspaj k zlepSeniu
Zivotného prostredia obyvd®y kraja. V podobnych projektoch je potrebné poava’
kombinéaciou zdrojov EU a sikromného sektora.
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Hospodarenie so zasobami
Prijaté opatrenia:

V oblasti logistiky v ramci Spravy ciest KSK jevaaleny systém detailnej operativnej
evidencie spotreby stavebnych materialov, ako agrigov beznej spotreby, ktory zarave
sluzi ako kontrolny a vyhodnocovaci nastroj celjanaterialovej spotreby.

Znizenie spotreby PHM na &sna Urové dosiahla Sprava ciest KSK postupnymi
organiz&nymi a technickymi opatreniami ako napriklad zaveeledenného tankovania,
znizenie hodn6t noriem spotreby, montazou GPS jeslndzatid len vo vozidlach
strediska Michalovce).

K stratdm v hospodareni s cestnym materidlom dtzzh@ajma cudzim zavinenim,
a to kradezami dopravnych ziek a poSkodzovanim dopravnych zariadeni.

Nedostatkom pri hospodareni so zasobami sypkéamkteru je absencia moznosti
kontroly skladovych pohybov pomocou certifikovanychiachovanych vah.

Proces objednavania tovarov, sluzieb a prac vir&@pcavy ciest KSK sa realizuje
prostrednictvom centralneho infortm&ho systému, kde je komplexne evidovany cely
postup objednavania, @oic kontrolnym listom, internou Ziadankou, vystawen
objednavkou az po samotnu prijatu faktiru od dotiima To znamenda, Ze v kazdom
casovom okamihu je mozné centralne sledosavyhodnocovia cely logisticky proces.
Pripadné zistené nedostatky v procese objednayjantada mozné okamzite efektivne
korigova’

NavrhdalSich opatreni:

Vybavit' cely vozovy park GPS systémom s mozioossledovania spotreby PHM
acinnosti jednotlivych vozidiel.

Zabezpeéenie vazenia sypkych materidlov na vstupe aj natupgs pomocou
certifikovanych a ciachovanych vah.

Udrza® dbésledné monitorovanie spotreby materialovych lkaseo vz’ahu
k jednotlivym¢innostiam a vybudovakamerovy kontrolny systém.

Strediska spravy a udrzby
Sitasny stav:

Geografické rozmiestnenie cestmajsterstiev je vaiSim@ pripadov prispésobené
rozmiestneniu nehnuteosti KSK. V prenajatych priestoroch sidli riadifiro SC KSK ako
aj cestmajsterstva Hincovce a MniSek nad Hnilcomh’®dom naclenenie udrZiavanej
cestnej siete a v zimnom obdobi aj $astom natasovu dostupndsexponovanych dsekov
sU v s@asnosti cestmajsterst¢Za a Hincovce umiestnené excentricky.

Sprava ciest KSK analyzuje geografické rozmiestmanpéet cestmajsterstiev zo zréven
na optimalizaciu vykonov zimnej sluzby s prihliatinu nacasovy a vzdialenostny aspekt.
Najviac excentricky umiestnené stredisko spravdrlty vo vZahu k pridelenému obvodu
je stredisko Moldava nad Bodvou. K zvySeniu efalgtivykonu spravy a udrzby ciest by
prispelo zriadenie cestmajsterskeého obvodu prergeyehod okresu KoSice — okolie,
v okoli obce Bidovce. Cestmajsterstvo KoSicky d€ieov slizi pre potreby NDS a,s, ktora
v tomto obvode zabez{age zimnu udrzbu.

Z&kladnym technickym vybavenim vSetkych cestmegity za delom vykonavania
zimnej Udrzby ciest st posypacie vozidla a nakladapate prispdsobenomiike v zime
udrziavanych ciest. Okrem tejto techniky kaZzdé roegtterstvo disponuje referentskym
vozidlom slUzZiacim na prepravu zamestnancov v raoestnej siete. Pre letna adrzbu
disponuje kazdé cestmajsterstvo kb®a travnatych porastov a pre vykon vyspravok
vytlkov teplou ob#ovanou zmesou nadstavbou pre prepravi@lanej zmesi. Okrem uz
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uvedenej techniky maju stredisk& TrebiSov aiRwa zverené aj univerzalne dokowmacie
stroje (UDS) po jednom kuse.

Cag’ administrativnych a socialnych priestorov strediskichalovce, TrebiSov,
Roziava a SpiSska Nova Ves su ¥asnosti nevyuzivané v dosledku radikalneho znizenia
poctu zamestnancov tychto stredisk v porovnani socostav obdobi vystavby uvedenych
priestorov. Sprava ciest KSK ponukla nevyuzivanéspory na prenajom no zatidoez
odozvy. NevyuZzitou a nepotrebnou pre predrfienosti Spravy ciest KSK je ucelena
nehnuténos’ na Malom Vrchu v sprave strediska Ra¥a. Z dévodu zamedzenia
znehodnoteniu a devastacie tejto nehindsti Sprava ciest KSK zabezpge strazenie
objektu prostrednictvom sluzby SBS. V nevyhovujliceestiesnenych podmienkach sidli
stredisko Moldava nad Bodvou, na stredisku absénpujestory opravarenskej dielne.
Sklad chemického posypového materidlu je nevyhayujiChybaja pristresky pre
odstavenie techniky. Pre lepSie zasobovastiedisk posypovou Bou je potrebné vo
vybranych cestmajsterstvach tiez vybudbva rozSim kryté haly pre uskladnenie
posypovej soli

Zrealizované stavby na strediskach a cestmajséaistv obdobi 2008-2011:

- rekonstrukcia sociélnych zariadeni Roasky Chimec,

- rekonsStrukcia socialnych zariadeni administratibndova SpiSska Nova Ves,

- oprava strechy na administrativnej budove v Micheiach,

- oprava strechy dielne v Sobranciach,

- rekonStrukcia administrativnej budovy v Moldave iaxtivou,

- oprava strechy dielne v SpiSskej Novej Vsi,

- oprava strechy dielne v TrebiSove,

- oprava strechy na administrativnej budovel8véky Chimec,

- oprava podlahy dielne v TrebiSove,

- inStalacia spatnej klapky do kanalizacie, ochrared zaplavenim administrativnej
budovy v TrebiSove.

Potreba vystavby a modernizacie prevadzkovych torieg stredisk:

- vystavba vréatnice pri vchode do arealu v Moldave Badvou,

- rekonstrukcia dielni v Moldave nad Bodvou,

- vystavba pristreSkov pre techniku v Moldave nadwaodaCani,

- spevnenie plochy arealu v Moldave nad Bodvdiaai,

- vybudovanie skladovych priestorov pre nebéngendpad \Cani,

- stavebna Uprava skladu nebeapEho odpadu v Moldave nad Bodvou,

- oprava strechy a oplastenia haly na chemicky n#terisklad sezénnej techniky
v Moldave nad Bodvou,

- vystavba skladovych priestorov pre chemicky posypavateridl v Moldave nad
Bodvou,

- vystavba skladovych priestorov pre chemicky posypoaterial Ro#ava (DobSina),

- oprava strechy Raiava (Stitnik),

- rekonstrukcia strechy administrativnej budovy nstroajsterstve Viké Kapusany,

- oprava strechy a zvodov administrativnej budovyebiSove,

- odizolovanie zakladov administrativnej budovy v&ga Nova Ves,

- rekonstrukcia socialnych zariadeni administrativibejdovy SpiSskd Nova Ves
Vv suteréne.
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ZniZzovanie energetickej nar&nosti budov

Zrealizované upravy Vv obdobi 2008-2011 zameranézmigovanie energetickej
nara:nosti:

- rekonsStrukcia plynovej kotolne administrativnej bug v Rozave,

- rekonstrukcia plynovej kotolne dielni TrebiSov,

- rekonsStrukcia plynovej kotolne garazi TrebiSov,

- rekonsStrukcia plynovej kotolne v Kiidvskom Chimci,

- rekonsStrukcia plynovej kotolne a systému vykuroganMoldave nad Bodvou,

- vymena okien na poschodi administrativnej budovgska Nova Ves,

- vymena okien dielni TrebiSov,

- vymena okien a vchodovych dveri vol¥gch KapuSanoch

- vymena regulénych ventilov radiatorov administrativnej budovyi&a Nova Ves.

Potreby modernizdcie administrativnych a prevady&o\priestorov:

- prestavba skladov a gardzi na zateplené garazaneratykurovania na stredisku
Michalovce,

- obstaranie a inStalacia kotla na ohrev teplej v@digska Nova Ves,

- vymena okien na prizemi administrativnej budovysSia Nova Ves,

- vymena okien administrativnej budovy TrebiSov,

- zateplenie administrativnej budovy TrebiSov,

- rekonsStrukcia vykurovania administrativnej budowehfiSov

- zateplenie dielne a rieSenie kurenia v Moldave Badvou,

- zateplenie administrativnej budovy v Moldave nad\Buu,

- zateplenie administrativnej budovyOani,

- automaticka regulacia ustredného kurenia adminigt@) budovy v Rozave,

- nahrada akumutaych peci v dielni v Raave.

Dopravna logistika

V rdmci dopravnej logistiky v Struktare Spravy ¢ié&SK chyba centralne dopravno-
logistické pracovisko so sidlom v blizkosti mestaSKe, ktoré by malo za ulohu
zabezpeova’ intenzivnejSie vyuZivanie &asnej aj buducej Specializovanej techniky, napr.
stroj na vodorovné dopravné zZeaie, UDS, zrezavakrajnic, cestna fréza a podobne.

V zaujme pribliZzovania riadiacich Struktar k vykogm zlozkam by Specializovana
dopravna centrala mohlathygarove aj sidlom riaditéstva Spravy ciest KSK.
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5. Aktualizacia ,Planu pripravy avystavby ciest Il. alll. triedy ov
vlastnictve KoSického samospravneho kraja

Zastupit&stvo KoSického samospravneho krajaad22.augusta.2005, uznesenim
¢. 2005/508 schvdlilo strategicky material v oblastistnej infrastruktdry, s nazvom Plan
pripravy a vystavby ciest Il. a lll. triedy vo vtagctve KoSického samospravneho kraja.

Sag’ou schvéleného materidlu bol zoznam planovanyctvietta Podkladom
pre spracovanie zoznamu boli podnety, informacgozaadavky na rozvoj cestnej siete
spracované odborom dopravy Wsunosti so Spravou ciest KSK. Zoznam stavieb bol
nasledne spracovany s odborom regionalneho rozvdjiazemného planovania Uradu KSK
a siasne bol prerokovany s dotknutymi orgdnmi miessaejospravy dalSimi subjektmi.

Tabukac. 11 Stavby zo zoznamu planovanych stavieb v raRtanu pripravy
avystavby ciest Il. alll. triedy vo vlastnictve o3ckého
samospravneho kraja“, realizované v obdobi 2009132

o2 Cislo Dizka

@ =1 cesty/ Nazov stavby Useku

O 7| mosta (km)
5. |111/050229 [Michalovce 1/50 a 111/050229 okruzna krizovatka (Lastomirska) 0,345
6. |11/566 Tibava 11/566 a 1/50 rekonStrukcia krizovatky 0,624
11. [111/050197 |KoSické O I'Sany - Byster - rekonStrukcia cesty a zaradenie do cestnej siete 3,500
22. |11/050150 |Gemerska Horka - rekonStrukcia cesty 2,000
25. |11/526 Roznava - okruzné krizovatky 1,000
26. |18186/006|Kluknava - vystavba mosta ¢. 18186/006 0,050
27. 1546/023 |Prakovce - vystavba mosta ¢. 546/023 0,050
31. |1l/535 Mlynky - Knola - rekonStrukcia cesty €. 11/535 * 4,587
35. |549/002 |Smolnicka Huta - vystavba mosta ¢. 549/002 0,050
46. |111/55327 |Streda nad Bodrogom - okruzna krizovatka 0,400
47. |11/552, I/79|Komarov - okruzna krizovatka 0,500

* stavba bude zrealizovana v rdmci projektu CespKKLO v roku 2013

DoterajSie skusenosti s pripravou a realizaciowiedta preukazali vysoku natpog’
pripravy a realizacie preloziek ciest anovej wita ciest, predovSetkym z ptddu
majetkopravneho vysporiadania pozemkov atiez ZFamhh potreby realizacie preloziek
inZinierskych sieti. Naopak ako efektivhe sa ukasghvby zamerané na modernizaciu
existujucej cestnej siete, zamerané na zvySovarezpdnosti cestnej premavky,
modernizaciu krizovatiek, modernizaciu mostov aqioue.

V bode 8 je spracovany novy zasobnik projektov lad® s dopravnou politikou EU
pod’a Bielej knihy Eurdépskej komisie.
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Strategicka -

6. SWOT analyza

navrhovadéas’

Silné stranky

MoZznosti pre vyuZzitie prednosti

Relativne vysoka hustota cestnej s

di#ozZnog zlepSenia kvality cestnej siete a te

da
ly

regionalneho charakteru (ciest Il. alll.aj k zlepSenia kvality mobility pracovnej s
triedy). a tovarov.
Zabezpéenie relativne pravidelnéhoMotivacia na kontinualnom udrziava

a stabilného financovania spravy a udrZ

jestvujucej cestnej siete.

s

i

mjazdnosti a priepustnosti cestnej siete kraja.

Postupné zniZzovanie ¢o dopravnych MoZznos nadviazania na doterajsi relativine

nehdd, petu usmrtenych a zranenych, ako| gyriaznivy vyvoj a zameranie sa néalSie

Skod na majetku. zvysSovanie bezpeosti cestnej premavky
v sulade s dopravnou politikou EU.

Slabé stranky Moznosti pre odstranenie nedostatkov

Nedobudovana siedia/nic a rychlostnych Presadzovanie = maximalneho urychle

ciest prispieva k zvySovaniu dopravné
zarazenia regionalnych ciest a brzdi pril
investicii do kraja. V okresoch Gelni
a SpiSska Nova Ves dokonca nie su
Ziadne cesty I. triedy a intenzita dopravy
cestach Il. triedy dosahuje 15 000 vozidiel
24 hodin.

hwipravy a vystavby nadradenej cestnej
exeleznénej infrastruktdry.

ca

ani

na

za

aj

Nedostaténé  napojenie  Uzemia 1
nadradenu cestnu infrastruktar
nedobudované diai¢né privadzée.

&dustredenie zdrojov na zlepSenie napoje
uregionalnej  cestnej infraStruktiry n
nadradenu cestnu infrastruktaru.

2nia
a

Casté prekrdovanie maximalnej povolen
rychlosti v intravilAnoch miest a obg
najcastejSia préina dopravnych nehéd.

ceBudovanie prvkov upokojovania dopra
ia dopravnych subsystémov na cestach

vy
I.

Nizka efektivita vykonu beZnej a zim
udrzby ciest II. alll. triedy vo vlastnicty
KoSického samospravneho kraja.

a lll. triedy.

nej
e

ZvySovanie kvalifikacie
Spravy ciest KSK.
Modernizécia vozidlového
a mechanizéacie.
Modernizacia stredisk a zniZovar
energetickej narénosti budov.
RozSirenie vyuzitia inforndaych
technoldgii pri riadeni a vykone spra
a udrzby ciest.

pracovnikg

park

Prilezitosti

Moznosti pre vyuZzitie prilezitosti

ZlepSenie zivotného prostredia a kva
Zivota pre obyvatev v lokalitach
S exponovanou cestnou dopravou pri cest
Il. alll. triedy v prejazdnych Usekov miest

itylanovanie a vystavba obchvatov mi
a obci,

ach

a

obci

DV

e

est

29



ZlepSenie  komfortu zivota obyvéie
Zijucich v lokalitach s nadmernou hlukov
z&azou z dopravy po cestach Il. a lll. tried

ou exponovanych
ya realizacia protihlukovych opatreni.

Pravidelny monitoring hlukovych zZ&i
lokalitach,  planovar

Ohrozenia

Moznosti pre eliminaciu hrozieb

Vysoka intenzita cestnej, najma naklad
dopravy na cestach Il. a lll. triedy sp6sobl
nadmerné poSkodzovanie regionalnej ces
infraStruktara zhorSenie kvality Zivotnél
prostredia hluk, prasngs otrasy
a ohrozenie bezpnosti cestnej premavky .

nejioritné sustredenie zdrojov na zosilner
ljezSirenie a modernizaciu ciest, ktoré slu
trmezj
npriemyselnych

Gzemia
v blizko
intermodaln
podobne). Presadzova
tranzitnej cestnej néaklad
regionalnych cestach a

obsluhu
oblastiach,
terminalov

dopravnu

kameiolomov,
dopravy a
obmedzenia
dopravy na

Trasovanie niektorych uUsekov ciest Il. a
triedy v UGzemiach s aktivnymi zosuy
a svahovymi deformaciami, ako
v zaplavovych Gzemiach ohrozeny
povodiami.

adpudovanie tinnych odvodneni ciest.

IBastredenie  zdrojov  na  stabilizag
mestabilnych svahov a cestnych telies a

ch

Nedostatony prietok Qoo U mostov nag
vodnymi tokmi a nedostatoa zaazitgdhos’
mostov, moéze ohraziplynuld dopravny
obsluhu Uzemia nakladnou dopravou.

| Sustredenie zdrojov ha modernizaciu mos
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7. Navrh ciePov prislusnej oblasti

Navrh jednotlivych ciBov vychadza z identifikovanych oblasti vyZzadujucich
intervertny zasah.

Strategicky cid’ 1: ZvysSovanie bezpénosti cestnej premavky a zlepSovanie
Zivotného prostredia obyvat®ov sidel zaaZenych cestnou
dopravou. Tento strategicky cle je vsulade sclem
stanovenym v Bielej knihe Eurépskej komisi&njzi do roku
2050 pa@et smrténych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu.
V sutlade s tymto diem sa EU usiluje o zniZenie dopravnych
nehdd do roku 2020 na polovicu a zarbuabezpér veduce
postavenie EU v oblasti bezpesti a ochrany dopravy vo
vSetkych jej druhoch.

Specificky cid’ 1.1: Skvalitiovanie zvislého a vodorovného dopravného ¢enia
a dopravnych zariadeni, vyuZivanie dopravnych ssibsyov —
meraov rychlosti, mer&ov vihkosti a teploty

Specificky cid’ 1.2: Budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach, wyanie
podmienok pre bezpay pohyb zranitthych ®&astnikov
premavky, predovSetkym chodcov a cyklistov. Odsivanie
bodovych zavad a pevnych prekdzok na cestach. Vaniie
za’azenia zivotného prostredia hlukom, otrasmi a ram.

Specificky cid’ 1.3: Zvysovanie priepustnosti a bezpesti krizovatiek — budovanie
okruznych krizovatiek, rozSirovanie o0 jazdné prulpre
odbatenie Wavo, zlepSovanie rofhdovych pomerov
v krizovatkach.

Specificky cid’ 1.4: ZlepSenie environmentalnych aspektov Zivota obyeste
miest a obci prostrednictvom budovania obchvatalielsia
zvySovanim plynulosti dopravy, zniZzovanim nehodéivos

Strategicky cid’ 2: Rozvoj cestnych regionalnych a nadregionalnych pregeni
v KoSickom kraji.

Specificky cid’ 2.1: Modernizacia, skapacitnenie a zosilnenie ciestriédy a ciest
[1l. triedy za’aZzenych nakladnou dopravou.

Specificky cid’ 2.2: ZlepSovanie dopravného napojenia sidel, priemysélngon,
prekladisk intermodélnej prepravy a terminélov gnteanej
osobnej prepravy na nadradenu dopravnu infrasStruktd
ZvySovanie mobility pracovnej sily - dochadzky derestnania
(polov rastu a polov rozvoja). Piamaterialu Vyboru regionov
z5.3.2012 Navrh stanoviska komisie pre politikuemnej
sudrznosti ,Revizia legislativneho ramca TEN-TE (mat.
COTER-V-023) bod 16. \lybor regidnov podporuje zasadu,
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poda ktorej sa ma siesta’ ,obehovym systémomjfednotného
trhu umoZujucim neobmedzeny presun 0s6b a tovaru v celej
Unii s cidom dosiahntj aby sa vroku 2050 f& vaSina
podnikov a oBanov nachadzala najviac 30 min. cesty od
komplexnej sietg,

Specificky cid’ 2.3: Modernizacia mostov — zvySovanie taaitd’nosti mostov,
zvySovanie prietoku u mostov nad vodnymi tokmi t@rcnu
vodu Q_oo.

Specificky cid’ 2.4: Stabilizacia ciest v nestabilnych  zosuvnych  Gzem

a v usekoch ohrozenych pov@ii. Uprava a zvySovanie
kapacity odvodovacich systémov.

Specificky cid’ 2.5: Projekna priprava stavieb — spracovanie Studii, dokuneénta
pre Uzemné rozhodnutie, stavebné povolenie a éealiz
stavieb.

Strategicky cid’ 3: Zvysovanie efektivity vykonu beZznej a zimnej Gdzby ciest
[I. alll. triedy vo vlastnictve KoSického samospraneho
kraja.

Specificky cid’ 3.1: Zvysovanie kvalifikacie pracovnikov Spravy ciestiKS

Specificky cid’ 3.2: Modernizacia vozidlového parku a mechanizacie.

Specificky cid’ 3.3: Modernizacia stredisk a zniZzovanie energetickejodmarsti
budov.

Specificky cid’ 3.4: RozSirenie vyuZzitia inform@mych technoldgii pri riadeni

a vykone spravy a udrzby ciest.
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8. Zasobnik projektov

Na zaklade vysledkov analyzy Uzemia, analyzy cestfi@struktary, analyzy vykonu
spravy a udrzby ciest Il. a lll. triedy vo vlastivie KoSického samospravneho kraja, SWOT
analyzy, v sulade s navrhom strategickych a Sphgith cid¢ov je spracovany aktualny
zasobnik projektov.

1. BECEP 1 — modernizacia dopravného ama a dopravnych zariadeni, pouZzitie
dopravnych subsystémov na cestach KoSického saéasgho kraja.

2. BECEP 2 - Budovanie prvkov upokojenia dopravy vawianoch sidel a
vytvaranie podmienok pre bezpy pohyb zranittnych (astnikov cestnej
premavky na cestach KoSickeho samospravneho kraja.

3. BECEP 3 - Odstrmvanie bodovych zavad apevnych prekazok na cestach
KoSického samospravneho kraja.

4. BECEP 4 - ZvySovanie priepustnosti a beénpsti krizovatiek na cestach
KoSického samospravneho kraja.

5. ENVIRO 1 — ZniZzovanie z&@Zenia zivotného prostredia obyvate KoSického
samospravneho kraja hlukom, otrasmi a pragnaos

6. ENVIRO 2 — Budovanie obchvatov sidel KoSického sspnévneho kraja -
zlepSenie environmentalnych aspektov Zivota obyoeate

7. ENVIRO 3 - Stabilizacia cestnych telies v zosuvngzemiach.

8. ENVIRO 4 - Uprava a zvySovanie kapacity odiodacich systémov — ochrana
pred povodami.

9. ZOSILNENIE VOZOVIEK na cestach Kosickeho samospehmkraja s vysokym
dopravnym zgéazenim.

10. MOSTY 1 - ZlepSenie stavebného stavu mostov naadestKoSického
samospravneho kraja.

11. MOSTY 2 - ZvySovanie zaZitd’nosti mostov na cestdch KoSického
samospravneho kraja.

12. MOSTY 3 — Ochrana pred poviami - zvySovanie prietoku mostov nad vodnymi
tokmi na cestach KoSického samospravneho kraja.

13. PROJEKTOVA PRIPRAVA stavieb na cestach Kosickéhunaspravneho kraja.

14. SPRAVA CIEST 1 — Moderniz4cia vozidiel a mechanig&@pravy ciest KSK.
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15. SPRAVA CIEST 2 — Modernizécia a zvy3enie energejiafektivnosti stredisk
Spravy ciest KSK.

16. SPRAVA CIEST 3 — Elektronické systémy riadenia &oryju Gdrzby ciest
KoSického samospravneho kraja.

9. Zaver

Pre zabezpenie trvalo udrzatmého rozvoja regionalnej cestnej infrastruktury
(pravidelnej udrzby aoprdv ciest amostov), je editdé posilnenie financovania
samospravnych krajov (spravodlivejSie prerozdeldai®vych prijmov) zo strany Statu.

Strategické ciele si vSak vyzaduju vyuZitie viaggdveého financovania s pouZzitim
eurofondov. DéleZité bude spravne nastavenie hdaaioch kritérii (napriklad benchmark
a pod.), vzhiadom na charakter strategickych a Specifickychosie

Regionalne cesty Il. a lll. triedy predstavuju az87 % celej cestnej siete na Uzemi
Slovenska. Pre uspesné splneni€areEuropskej dopravnej politiky do roku 2020 a déu
2050, ako napriklad zvySovanie bespasti cestnej premavky, zlepSovanie Zivotného
prostredia obyvatev sidel zéaZzenych cestnou dopravou, zniZovanie energetickefmosti
a rozvoj cestnych regionélnych a nadregionalnyapqeni, je nevyhnutnd podpora pinenia
cielov Eurépskej dopravnej politiky prave na cestacla llll. triedy.

KoSice 15.05.2013 Spracoval:  Ing. Peter Reste
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